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PROLOGO

Al comenzar con el trabajo final de carrera, siempre estuvo como objetivo el poder usar a la
arquitectura como una herramienta social. Por lo que este trabajo me incito la posibilidad de
usar los conocimientos adquiridos, en mi propio pueblo de nacimiento Ibicuy, situado al sur de
la provincia de Entre Rios, en el delta medio a orillas del Rio Parana.

Con ese incentivo extra de analizar mi lugar natal, lo que me lleva verdaderamente a
investigarlo fue su gran problema de depresidn urbana, social, cultural y econdmica que
presenta, al igual que muchas otras localidades.

Por lo que la investigacidn y andlisis, se centran en investigar el contexto en el que crecié y se
forma Ibicuy junto con los poblados y ciudades de esa época, pasando por su nacimiento,
desarrollo y decadencia.

Una vez analizado todo los ciclos urbanos, sociales, culturales y econémicos, se pretende
formar conceptos claves para el desarrollo de Ibicuy y los poblados con similares
caracteristicas, resolviéndolos mediante politicas publicas sustentables, inclusivas, ecoldgica y
multifuncionales, satisfaciendo las necesidades y actividades contemporaneas propias del
posmodernismo, a través del urbanismo y el disefio arquitecténico.

Prologo




INTRODUCCION

Cuando se comienza a investigar los problemas contemporaneos que existen en Ibicuy
enfocados en su urbanismo, cultura y economia, se tuvo que analizar sus origenes, desde su
conformacién hasta su actualidad.

Se puede decir que muchos de los poblados argentinos tuvieron su nacimiento a la sombra de
la revolucién industrial enmarcada por los sistemas ferroviarios, arraigando los conceptos
modernistas caracterizados por el funcionalismo, la sectorizacidn, la repeticién de sistemas
monofuncionales en el territorio, entre otras, dandole una formacién e identidad que se
sobreponia a las tradiciones culturales del propio lugar como se pudo ver reflejado en lbicuy.

La planificacidn de lbicuy se basd y respondid a una sola funcidn que era el sistema
ferroportuario, el cual, si bien le brindo un sustento, hizo que cuando este colapsara ponga en
riesgo a toda la sociedad, como sucedid en los afios 70, y los afios 90 en las poblaciones de
cardcter ferroviarias, dejando en jaque al sistema econdmico sin ningun sustento extra que
pudiera sostener las economias locales.

Por eso a la hora de analizar los factores que influyeron en la conformacién de las ciudades
debemos ser capaces de distinguir las acciones que tuvieron consecuencias negativas y
positivas en el contexto social, urbano y arquitectdnico, generando asi una buena planificacién
sobre las incertidumbres del futuro.

En el analisis contempordneo de Ibicuy y localidades similares se puede apreciar la falta del
sentido de pertenencia del patrimonio y el “pasado prospero” en el que se recuerda a una
sociedad ferroviaria evolucionando junto a los sistemas tecnoldgicos de la época, brindandoles
un nuevo método de movilidad y conexién entre las localidades.

Si bien a la hora de planificar vamos a tener en cuenta los factores del modernismo que
tuvieron injerencia, también se considerara las necesidades y actividades contemporaneas de
una sociedad posmoderna, que abarcan conceptos socioldgicos y urbanisticos basados en el
individualismo, la pluralidad, necesidades mds variadas, nuevas funciones, nuevas tecnologias,
etc. Brinddndonos un panorama de estrategias de disefio y planificacién mucho mas amplio
que nos llevara a buscar un equilibrio entre las necesidades individuales y colectivas que
pretende lbicuy como las poblaciones de igual caracter, concibiendo un apoyo en las
conexiones y vinculos locales, el fortalecimiento de sus economias regionales, la cultura, su
tradicidn, la recuperacion del sentido de pertenencia poniendo en valor las zonas y
edificaciones patrimoniales sustentadas con las mismas actividades contemporaneas propias
del lugar.

Introduccion
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El nacimiento de Ibicuy en 1910 como el de las localidades de esa
época crecieron con el caracter de la “modernizacion” junto con la
revolucién industrial, respondiendo a funciones que se
impusieron en cada localidad.




3.1

3.2
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La modernizacidon y el funcionalismo
como factores de problemas

Si bien el termino modernizacidn se utilizd para darle distincidn a ciertas ciudades, resulta
dificil datar la llegada de los “tiempos modernos” que se instalaron progresivamente y de
forma diferente en los distintos paises de Occidente europeo y después en América. La nociéon
de modernidad se ha utilizado ademads en contextos y perspectivas que a veces la hacen
sospechar de crear proyectos hegemodnicos en Occidente o culpable de tener ambiciones
demasiado funcionalistas cuyos dafios hemos podido comprobar, especialmente en el
urbanismo.

Segun Francois Ascher las sociedades modernas tiene tres componentes claves que la
formaron: la individualizacién, la racionalizacién y la diferenciacién social.

Podemos definir la individualizacién en primer término como la representacion del mundo, no
a partir del grupo al que pertenece el individuo, sino a partir de su propia persona. El uso del
lenguaje del “yo” y no de “nosotros”. Asi pues, las sociedades modernas separan y retnen
individuos y no grupos.

La racionalizacién consiste en la sustitucion progresiva de la tradicion por la razén en la
determinacion de los actos. Y es una forma de “desencanto del mundo” porque adjudica a las
acciones humanas y a las leyes naturales lo que antes se atribuia a los dioses.

La diferenciacidn social es un proceso de diversificacion de las funciones de los grupos y de los
individuos en el seno de una misma sociedad. Esta alentada en gran medida por la division
técnica y social del trabajo, que es resultado, a su vez, de la dinamica econémica del mercado,
generando distintas clases sociales, econdmicas y culturales.

Es cierto que, en la individualizacidn, racionalizacién, y la diferenciacidon no son propias de la

modernidad; pero su combinacién en circunstancias histdricas especificas desencadeno la
dindmica de la modernizacion.

Fases de la modernizacion

Si bien la modernidad no es un estado, la modernizacién tampoco es un proceso continuo, y
es posible distinguir tres grandes fases.

- La primera fase abarca mas o menos el periodo denominado Edad Moderna y va desde el fin
de la Edad Media hasta el principio de la revolucién industrial. Es testigo de la transformacion
del pensamiento y el lugar de la religion en la sociedad, la independencia politica y el
nacimiento del estado nacidn, el desarrollo de las ciencias y la propagacion del capitalismo
mercantil y después del industrial. Podemos calificar esta fase de “primera” o “alta
modernidad”.

Contexto Historico




- La segunda fase es la de la revolucién industrial, podemos destacar que el analisis de
muchos poblados en Argentina como en el mundo nacieron en este periodo, en torno a las
industrias, ferrocarriles, puertos, etc. Y consistia en asistir la produccion de bienes y servicios
subordinada, en gran medida, a las ldgicas capitalistas; el pensamiento técnico ocupa un lugar
central en la sociedad y se constituye el estado del bienestar. Es la “segunda” o “modernidad
media”.

A cada una de estas épocas ha correspondido su forma de pensamiento y de creacion, dando
lugar a formas de organizacidn y, por supuesto, principios y modos de concepciény
organizacion del territorio. Esta transformacion de modernizacion se efectud progresivamente
provocando crisis de todos tipos: econdmicas, sociales, politicas y religiosas. El concepto, la
construccién y el funcionamiento de las ciudades no escaparon a estas transformaciones y a
estas crisis.

Las ciudades crecieron en base a un pensamiento funcionalista donde se proyectaba en base
a funciones, diferenciacidn funcional, diferenciacién social, sectorizando por clase, por
estatus, y actividades.

g
=
=
|

Comienzos de la revolucion industrial
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Nacimier.\'gos.de las giudades “modernas”
(Revolucidn industrial)

La segunda revolucion urbana comenzd con la revolucién agricola — que incremento la
produccion de alimentos, pero expulsé del campo a gran cantidad de agricultores —y con el
desarrollo junto y relacionado al capitalismo industrial. Este doble proceso provoco un enorme
crecimiento demografico en las ciudades generando un empobrecimiento de las poblaciones
urbanas.

En este contexto surgen progresivamente las nuevas ideas sobre la ciudad, marcadas
fundamentalmente por las mismas ldgicas que dirigiran el mundo industrial dominante. La
palabra urbanismo aparece en el ambito de la organizacion de las ciudades, los principios que
se establecieron en la industria. La nocidon fundamental es la especializacion: el taylorismo la
sistematizara en la industria, en el que tratara de separar y simplificar las tareas para hacer su
ejecucion mas rentable. El urbanismo moderno la pondra en practica a finales del siglo XIX
bajo la forma de zonificacién, que mas tarde Le Corbusier y la carta de Atenas llevaran al
limite.

En la ciudad de la revolucién industrial, la movilidad de personas, informacion y bienes cobra
mayor importancia, la primera necesidad es, desde luego, adaptar las ciudades a las exigencias
de la produccién, del consumo y de los intercambios mercantiles. Para ello hace falta una gran
red de comunicacién entre estaciones y almacenes principalmente.

Tanto en las ciudades como en los pueblos nacidos en esta fase, siempre respondieron a un
funcionalismo, dsea que se proyectaba y se creaba en base a una funcién o modelo de
produccidn, en el caso de los poblados argentinos la mayoria de ellos crecieron en torno a la
funcionalidad ferroviaria-industrial generando asi una dependencia casi total de esta.

Esta diferenciacion que se aplicaba al Taylorismo, también se inscribia en la sociedad de modo
fisico en el espacio: con la llegada de los ascensores, los pobres bajaron a las plantas inferiores
mientras que los ricos subian a los pisos soleados; como también la construccién de barrios
residenciales para las capas sociales acomodadas y barrios industriales para las fabricas y los
obreros.

M3s tarde los vehiculos y los electrodomésticos marcaron el fordismo, es decir, el sistema
combinado de produccién y consumo en masa, especialmente en el espacio urbano, con
grandes bloques de viviendas sociales. Los barrios monofuncionales de la periferia urbana
actual son su ejemplo mas claro.

Las formas urbanas de la revolucién industrial son diferentes en la teoria y en la realidad,
dependiendo de las ciudades y paises. Le Corbusier, a pesar de sus diferencias, estaban
movidos por esta misma preocupacion de la adaptacion de las ciudades a la sociedad
industrial.

Generandose una racionalidad simplificadora mediante la planificacién urbana, las
zonificaciones monofuncionales y las estructuras urbanas jerarquicas; un urbanismo adaptado
a la produccién y al consumo masivo en los centros comerciales, las zonas industriales y la
circulacion acelerada y, asimismo, materializacion de los equipamientos colectivos, servicios
publicos y viviendas sociales.

Contexto Historico




Por supuesto el disefio arquitecténico también fue parte de este sistema, las viviendas, el
equipamiento social y los objetos cotidianos, fueron fabricados en masa brindando un aspecto
generalizados en las ciudades, lo cual hizo que se pierda la construccién verndcula, la

identidad, y de algin modo la tradicién.

De este modo se puede demostrar que estas etapas de modernizacion pudieron acabar con la
historia de ciertas ciudades, sufriendo transformaciones profundas y no funcionan ya del

mismo modo que antes.

Podemos plantear la hipdtesis — ahora que se inicia una nueva fase de modernizacion - de que
los cambios que se generan en el urbanismo actual prefiguran una tercera revolucidn urbana

moderna.

FUNCION Y PRODUCCION

Y Y

Esquemade la
sociedad moderna

| INDUSTRIAS | |FERROCARRIL | | PUERTOS

| | ACOPIOS |

X

| PLANEAMIENTO URBANO |

| DISENO ARQUITECTONICO |

VIDA | RELACION SOCIAL CULTURA ECONOMIA

RECURSOS NATURALES

Esquema de la sociedad
con caracter sustentable

ACTIVIDADES
' ' : : '
NUEVAS HISTORIA/ ECONOMIAS NUEVAS
ICOSTUMERESl | TRADICION | | ASBILEE | INATURALEZAI IREG|0NALES| ITECNOLOGIASI
A
| PLANEAMIENTO URBANO |
CON CRITERIO

| DISENO ARQUITECTONICO |

SUSTENTABLE

. : ' '

. :

ACTIVIDADES
CONTEMPORANEA

5| |PATRIMONIO | |MULTIFUNCIONALIDAD| |ECOTURISMO|

RELACION NUEVAS
COMUNITARIA TECNOLOGIAS

VIDA RELACION SOCIAL CULTURA

Contexto Historico
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IBICUY UN PUEBLO
QUE LUCHA POR
RENACER
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La conformacidn de Ibicuy se desarrollé en base a una funcion

(sistema ferro-portuario), con el deceso de esa funcion, Ibicuy

sufre un deterioro en todos sus aspectos, al igual que muchas
otras localidades de igual conformacion.

El renacer de estos sistemas conlleva a replantearnos la forma de
intervenir para no volver a caer en un deterioro social.




4.1 Comienzos

La poblacién de Ibicuy nacié a principios del siglo XX, en plena revoluciéon industrial y en una
época en que el modernismo culpable de tener ambiciones demasiado funcionalistas,
delimitando y sectorizando segun lo requeria cada funcién, y sin ninguna perspectiva de
cambio formo a la mayoria de los pueblos que hoy se encuentran con una gran decadencia e
inclusive con riesgo de desaparecer, al igual que la misma poblacién de Ibicuy que surge en
base de una funcidn, a las sombras del ferrocarril, ligada a él, junto con el puerto tuvieron un
origen comun.

T re iR
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Construccion de Puerto Ibicuy

Al principio del siglo XX, Entre Rios ya contaba con 16 lineas ferroviarias y se inicia una etapa
de euforia y prosperidad econémica.

Asi en 1905 el gobernador Carbd autoriza a la The Entre Rios Ralways para construir un ramal
de Puerto Ruiz a Ibicuy con ferry boat a la provincia de Buenos Aires, de esta manera se
otorgan fondos para todo el tramo como para el atracadero (puente de transferencia).

Pag. 13 Ibicuy un pueblo que lucha por renacer




Construccion del Puente de Transferencia

Durante muchos afios este sector fue un punto neurdlgico de la provincia de Entre Rios ya que
representaba la puerta de entrada y salida de la misma provincia, junto a una gran actividad
ferro-portuaria, la cual era la fuente de ingreso de la mayoria de la poblacién.

Si bien estas actividades eran positivas para el sustento de la poblacidon, presentaba un gran
inconveniente, y era que todo dependia de esta sola funcion incluyendo el disefio y planificacion
de la ciudad, parte de su cultura, su economia, etc.

Por lo que este problema se vio reflejado en el afio 1977 cuando se termind el complejo
ferrovial, (puente Zarate Brazo Largo). Ibicuy dejaba de ser el punto de trasbordo entre la
provincia de Bs. As. y Entre Rios, por lo que su principal funcién ferroviaria deja de funcionary
consigo toda la economia del pueblo.

Este concepto también se ve reflejado en las mayorias de las localidades argentinas en los afos
90, cuando el sistema férreo es privatizado haciendo que las de las lineas férreas del pais dejaran
de funcionar, llevdndose consigo el principal sustento de las localidades. Al mismo tiempo en
Ibicuy la segunda actividad fundacional basada en el sistema portuario deja de funcionar por su
deterioro y finalmente sufre su derrumbe literal en el afio 2009.

Asi Ibicuy paso de tener 9.000 habitantes en los afios 50 a 4.000 en el afio 2000 quedando sin
actividades econdmicas.

No solo Ibicuy sufre esta decadencia, también todos los pueblos argentinos que nacieron en
base a la funcidn ferroviaria, sufriendo la privatizaciéon de las vias y trenes en los afios 90.
Quedando asi sin ningln sustento econémico.

Ibicuy un pueblo que lucha por renacer
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4.2 Condiciones de imglantacién

4.2.1

La idea de plan traducida en un trazado urbano:

El caracter ferroportuario, la integracidén a un sistema territorial y su condicion ambiental le
dan a la localidad de Ibicuy los rasgos propios que lo delimitaron en su composicién,
generando asi, el caracter de la estructura urbana.

De esta manera, estos componentes fueron los rasgos mas asentados para el disefio de la
ciudad, poniendo como eje al sistema ferroviario y sus edificaciones como mojones

representativos de la estructura urbana, dandole asi, un caracter ferroviario.

El nacimiento de su cuadricula, como en muchos casos, salen del predio ferroviario o la
estacion de tren, dandole una convergencia hacia el sector.

REFERENCIA DE ENSANCHE

Il Ao 1910
B Afio 1930
B Ao 1970

[ Afio 1990
[ ] Afio 2000
[ ] Afio 2015

Modelo de ensanche

- El plan estratégico de esos tiempos contemplaba a Ibicuy como un punto clave del sistema,
funddndolo con una mirada que iba mas allad de un pueblo ferroviario asentado al borde de las
vias, sino que Ibicuy, formo parte de un plan estratégico ferroviario territorial, el cual abarcaba
el sistema férreo de la Mesopotamia y el de la provincia de buenos aires. Ibicuy tenia que ser
el punto de conexién y trasbordo entre estos dos sistemas.
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de todo un sistema. sobre el Rio Parand

Rio g
arans
b . N ang

“*"CAP. FED.

- De manera que la segunda condicidn de la estructura urbana la delimita su entorno que
responde a la condicion insular del delta entrerriano, teniendo que implantarse en
condiciones de terrenos inundables con grandes extensiones de bafiados y buscar la cercania
con el sistema portuario proyectado.

La decision de implantar la localidad y las actividades ferroportuarias en condiciones
naturales desfavorables, lo establecio el propio Rio Parand, otorgandole uno de los mayores
calados naturales de todo el Rio, y asi poder proyectar el puerto y el puente de transferencia.

La ubicacion del sistema y la estructura fue implantada sobre médanos de arena que se
destacaban sobre los bafiados, brindando la seguridad por encima de la cota de inundacion,
lo que fue generando un limite natural para el desarrollo de las instalaciones.

Ibicuy un pueblo que lucha por renacer
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Modelo Territorial (Zonal)

- La tercera condicion lo establece la estacidn de tren, el hotel ferroviario, el puente de
transferencia, las residencias ferroviarias y el propio sistema ferroportuario que tiene sus raices
en la arquitectura inglesa integrada a las condiciones de la regién, formando caracteristicas
propias del entorno. Esta fusion entre la arquitectura vernacula y la inglesa, colocaron rasgos
inusuales a la poblacién de Ibicuy como en propio sistema ferroviario, formando una identidad
compuesta por la fusion de sistemas constructivos culturales y ambientales.

En las zonas riverefias en torno al puerto, los métodos constructivos de la época tuvieron que
sobreponerse a las inundaciones, generando edificaciones que superen la cota de inundacion,
elevandolas del suelo.
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Puente de transferencia Viviendas ferroviarias

Estacion de Tren Hotel Ferroviario

A partir de una reflexidn sobre las caracteristicas fundantes de la localidad de Ibicuy
percibimos que como la mayoria de los pueblos argentinos es hija de la funcidn ferroviaria,
formada y planificada en base a esta actividad, fundando y delimitando el territorio, la
sociedad, la identidad, la cultura, la tradicion y su economia.

Ibicuy paso de ser unos de los puntos ferroportuarios mas neuralgico conectando la provincia
de Bs. As. con la Mesopotamia a través de ferry boat, a ser un pueblo aislado, con una
identidad deprimida y excluido de sus propias raices. Por lo que, el desafio de este trabajo se
basa en generar un plan social, econdmico y cultural que no dependa de una sola funcion,
sino buscar una herramienta desde el planeamiento urbano y el disefio arquitecténico
sostenible que fortalezca, sustente y revitalice las actividades sociales con los principales
recursos de la poblacidn y sus alrededores, ahondando en el estilo de vida y problemas
contempordneos como la identidad cultural, el individualismo moderno, el turismo, las
nuevas tecnologias, etc.
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A comienzos del siglo XX Argentina instauro el ferrocarril como
una de las principales funciones para el desarrollo de la economia,
con esta funcidn nacieron y se desarrollaron mas de 2000 pueblos,

ciudades y estaciones, las cuales muchas de ellas fueron
planificadas integramente para darle soporte al sistema férreo,
qguedando los predios ferroviarios como espacios centrales y de
jerarquia, pero cuando este sistema queda obsoleto los pueblos
no tuvieron como sustentarse, Ibicuy no fue la excepcion y quedo
destinado al abandono como muchas de las localidades
argentinas.




El ferrocarril como principal funcion

5.1 y desarrollo de los Eueblos.

Las ultimas décadas del siglo XIX y las primeras del XX dan origen a los tendidos
infraestructurales mas importantes de la argentina y, especialmente, del litoral, que unen
centros urbanos significativos, potenciando el planteo del sistema centralizado en buenos
aires. La nueva metropolis del pais después de la revolucion no solo esta presente con el
capital y el mercado, sino también con la tecnologia, ya que por lo general sus ingenieros
seran los encargados de montar estructuras directamente importadas, de dirigir las obras y
disefar el nuevo paisaje cultural. En este contexto, “las obras aparecen casi creadas de la
nada y en la nada, descontextuada con su entorno, en un medio en donde todo espera por
hacerse”.

Es el componente mas emblematico del proceso de modernizacion del pais. El ferrocarril de
Entre Rios, como en toda la argentina, resulta funcional al estado liberal y al nuevo esquema
de produccién agroexportadora gracias a que paralelamente se echan a andar otros
engranajes, como la colonizacidn del interior rural con inmigrantes europeos, la tecnificacion
de los campos, el frigorifico y los puertos.

Entre rios como provincia fundante del estado argentino moderno y parte de la region
agricola-ganadera mas importante, experimenta tempranamente los cambios, y en 1866
inaugura su primer ferrocarril.

Estacion Basavilbaso, Primeros trenes entrerrianos
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Durante mucho tiempo se fue convenciendo a las legislaturas y personas del nuevo medio de
transporte, diciendo que “reduce las distancias, da valor a la propiedad, abrevia el tiempo,
lleva las costumbres mas adelante que las industrias y cambia por completa la faz econdmica
de los pueblos” aprobandose mds extensiones ferroviarias en los afios posteriores y dando
lugar a numerosas fundaciones de pueblos, llegando a su punto maximo en los afios 1908.

Pero con los profundos cambios operados en el mapa de la economia mundial durante el
primer siglo XX, los mercados emergentes y las nuevas demandas del mundo desarrollado de
posguerra, la argentina pierde el rol hegemadnico como “granero del mundo” y los
ferrocarriles sufren el paulatino desinterés de sus duefios ingleses, que se fijan nuevos
horizontes de inversidn, a costa de abandonar a su suerte la inmensa maquinaria de la pampa
himeda que tantos dividendos les ha tributado durante medio siglo.

Tipologias y equipamientos ferroviarios 5.2

Los equipamientos pertenecientes al sistema ferroviario reconocen la adscripcién a diversas
tipologias y lenguajes, pero con criterios de seleccidn definidos. De este modo, las estaciones
de mayor jerarquia se construyen en edificios paradigmaticos del pensamiento de ese siglo,
en tanto que las estaciones y paradores de menor porte se adscriben a principios
compositivos propios de la tradicién funcional inglesa, como las localidades de Urdinarrain,
Holt Ibicuy, Larroque, Victoria, Nogoya, Basavilbaso, villa Dominguez, y tantas otras. La
sistematizacion modular, constructiva, y el uso de materiales (hierro, madera, ladrillo de
magquina) en todos los componentes de un conjunto (estacion propiamente dicha, talleres,
depdsitos, galpones para cargas, bretes torres de agua, playas de maniobras, etc.) los
transforma en elementos facilmente repetibles a lo largo de todo el tendido.

La presencia de dichos equipamientos y la expansion de la red ferroviaria se constituyen en
movilizadores de la expansién urbana de determinadas areas o localidades ya existentes, asi
como en generadores de nuevos poblados, algunos de los cuales adquieren una mayor
especializacion en relacidn con el servicio.

Equipamiento ferroviario Puerto Ibicuy
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La concesion de tierras a las compafiias ferroviarias a partir de una ley en 1877, que plantea la
expropiacién de campos a ambos lados de la via, fomenta el establecimiento de colonias
agricolas y de estaciones o pueblos intermedios entre las ciudades centrales.

Por ultimo, numerosas ciudades de ambas costas fluviales repiten el esquema ferroportuario,
dando cuenta del desarrollo del intercambio comercial que genera el proceso de
transformacién productiva del pais en este momento.

Tampoco estdn ausentes la expresién tecnoldgica y estructural como recurso lingliistico, el uso
de soluciones industrializadas, prefabricada y estandarizadas o de construccién tradicional
racionalizada, junto a la busqueda de cierta flexibilidad en el crecimiento de la célula
habitacional, entre otras cosas.

Distribucion y localidades
del sistema ferroviario
entrerriano

N

O

REFERENCIAS

. Predios de gran escala

@ Predios de mediana escala
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Predios ferroviarios como centros urbanos 5.3

Los Talleres ferroviarios, fueron escenario de la expansién y declinacién del histérico proceso de
trabajo alrededor del cual se organizaron las comunidades. Ocupd a miles de trabajadores y los
nucled junto a sus familias alrededor de un estilo de vida particular que dio identidad a la zona,
representado en un sistema de valores, creencias y practicas culturales. Su recuperacién y
preservacion promueve el conocimiento del patrimonio cultural, histdrico y social de la
comunidad.

Los predios ferroviarios junto con sus instalaciones, en argentina fueron el escenario de la
prosperidad de épocas pasadas y el declive y abandono de mas de 2500 predios en los afios 90,
dando lugar a un centro geografico en todas las localidades de estas caracteristicas formando
un espacio central y de gran importancia.

Estos espacios hoy en condiciones de abandono quedan situados en forma de barrera
generando una division muy fuerte en la mayoria de las localidades, formando una interfaz muy
fuerte que da lugar a las desconexiones en los barrios, la separacién de calces y la
discontinuidad de la trama urbana.

Ibicuy no es la excepcidn a esta historia ya que el predio se encuentra ubicado de tal manera

gue genera una gran interfaz con el entorno natural a lo largo de la localidad, formando un
corddn con hectareas en desuso, evitando la continuidad y posible conformacion de la trama

urbana.

Predio ferroviario —

Limite de la interfaz

Localidad

Interfaz (predio ferroviario Basavilbaso)

IBICUY

Formacion de Ciudades Ferroviarias Pag. 24







El “progreso” como riesgo es uno de los problemas que afronta
Ibicuy ante el desarrollo del sistema portuario e industrial,
conllevando la dependencia total del mismo, la debilidad de Ia
identidad autdctona, la contaminacidon ambiental, conformandose
con los mismos conceptos de la “vieja” modernidad.
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El “progreso” como riesgo

Paraddjicamente, el desarrollo de muchas ciudades o pueblos a través de las industrias, las
ciencias y las tecnologias es, en cierto modo un factor de riesgo.

El riesgo es un peligro mas o menos predecible y calculable. Un riesgo puede ser potencial
(hipotético) o cierto. En una situacién de incertidumbre como es el futuro de los pueblos, se
puede predecir un futuro en base a ciertos acontecimientos pasados, sintiendo que antes se
pensé que la mayor parte del modernismo fue un progreso, lo cual tiene parte de verdad,
pero hoy dia estan a la vista todos los dafios directos o indirectos que produjeron estos
“avances”, como fue la gran contaminacién industrial, pensar las ciudades como lugar de
acopio, la aparicion ciudades en torno a industrias las cuales padecian en funcién de la
economia de esa empresa, los poblados en base a al ferrocarriles, carreteras, puertos,
haciendo que dependieran plenamente de esta funcidn sin un sustento complementario.

Pero hoy en dia existen pueblos que se encuentran sin poder salir de la depresion que
produjo el modernismo y otros en que se puede apreciar un “progreso” post moderno en los
cuales se desarrolla un sustento econdmico, muchas veces sobre los recursos del territorio
llevando como bandera de justificacion la ecologia, la sustentabilidad o sostenibilidad, y
cuando la verdad es que siguen siendo de un caracter funcionalista y sin ningun tipo de
vinculo regional, como fueron los pueblos fabricas del siglo XX.

Por una parte, las tecnociencias, mediante los instrumentos que aportan a determinados
actores privados y publicos, cran nuevo peligros, como indican los problemas
medioambientales actuales, es verdad que al mismo tiempo otros riesgos se controlan. Pero
el “riesgo cero” es un horizonte que se aleja a mediada que creemos alcanzarlo. Ademas, los
riesgos personales son sustituidos por otros riesgos mas extendidos o globales.

Y cuando analizamos el progreso y la incertidumbre del desarrollo de estos poblados se
pueden apreciar un posmodernismo el cual lleva las mismas caracteristicas que se venian
dando en sus origenes, de manera que muchas politicas son dirigidas a establecer empresas,
industrias o sistemas Unicos para el sustento de los pueblos, generando casi la plena
dependencia econémica.

Otro factor es la explotacion de los recursos naturales de forma inadecuada, generando un
cambio en la flora/faunay la contaminacion ambiental, como la sobre explotaciéon Ganadera,
la forestacidn, la extraccidon de minerales, la sobreexplotacion del suelo, etc.

En este andlisis no se pretende la exclusién de este tipo de “progreso”, sino la integracion de
la tecnologia y los avances de manera sustentable, como la regulacion de actividades externa
que genere la dependencia total de la economia local y la planificacién a conciencia con
politicas de preservacion del espacio para las futuras generaciones.

Riesgos




La Metapolizacion, como factor de riesgo 6.2

El proceso de urbanizacién y de crecimiento de las ciudades que acompafio la revolucion
industrial y les sirvié de punto de apoyo para continuar hoy dia de nuevas formas, el desarrollo
de los medios de transporte, las comunicaciones, y el almacenamiento de bienes, influyendo
cada vez mas en los sistemas y redes urbanas. Las ciudades pequefas y medianas procuran
tener buenas conexiones con las grandes aglomeraciones para obtener el maximo recurso de su
“urbanidad” (de su potencial).

En segundo lugar, por la desaparicidon de organizaciones territoriales estables y equilibradas
tales como las que fueron las ensayadas por los pioneros del urbanismo moderno. Metapolis se
constituye como sistema polarizado de metrdpolis globales interconectadas gracias a la
proliferaciéon de medios de transporte de alta velocidad. Las consecuencias de esta aceleracidon
son profundas: La aparicion del lamado "efecto tunel" entre nodos significa el fin del fendmeno
de la transversalidad que a lo largo de la historia ha servido de base a la organizacion "natural"
del territorio.

Una posicion intermedia, que historicamente pudo ser la clave para la prosperidad de las
ciudades medias y menores, se convierte, a través de la metapolizacién, en una desventaja
insalvable que provoca el éxodo de poblacién, actividades econdmicas y riquezas hacia las
grandes ciudades. Para metapolis, entre dos paradas de tren de alta velocidad, entre dos
aeropuertos, no existe nada, tan sélo paisajes, contemplados por miradas perdidas e
indiferentes que se asoman por ventanillas herméticas, preguntandose cuanto falta por llegar.

La metapolizacidn es un doble proceso de metropolizacidn caracterizado en las ciudades
posmodernas generando formacion de nuevos tipos de territorios urbanos (las metapolis),
surge por el crecimiento de la metrdpolis absorbiendo y unificando los poblados a la gran
ciudad.

Podemos definir a la metropolizacion como el intento de concentraciéon de las riquezas humanas
y materiales en las aglomeraciones mas importantes, capases de ofrecer un mercado de trabajo
amplio y diversificado, la presencia de servicios de muy alto nivel, un gran nimero de
equipamientos e infraestructuras y buenas comunicaciones internacionales.

Por eso a la hora de intervenir en los poblados estamos influyendo directamente sobre el
crecimiento de estas metapolis, y debemos ser capaces de poder generar actividades,
estructuras y planificaciones que frenen el éxodo de las personas, las economias y los recursos
de los poblados, y poder llevar a cabo planificaciones sustentables en las que se puedan
explotar los recursos y las actividades integrandolos a las nuevas tecnologias y costumbres local
y a su vez relacionarla con las demas localidades y la gran metapolis.

eossasss -
Conexion transporte/comunicacion
--.--------------.-}

Esquema de concepto de
metapolizacion
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Esquema de conexiones regionales de
pueblos posmodernos

Esquema de conexiones regionales
sustentables
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Las conexiones y las relaciones
productivas que se realizan hoy dia
en una sociedad posmoderna la cual
muestra como la materia prima parte
de los recursos naturales y la
produccion de productos regionales,
son absorbidos por grandes
compaiiias en ciudades centrales o
capitales generandole un valor
agregado al producto y la
concentracion de materia prima para
distintas fabricaciones. De manera
gue muchas veces en los pueblos no
existe una relacion directa con los
productos terminados o la utilizacién
de materia prima para la fabricacion
de productos autdctonos, ni la
relacion de producto/materia entre
los poblados.

Para una condicion de desarrollo
sustentado en estas economias
locales, se proyecta en base a un
fortalecimiento de estas con un
sustento de politicas publicas que
apunten a la relacién y produccién
local, y asi, dar lugar a la formacidn
de Pymes que incluyan las nuevas
tecnologias y costumbres para
generar una conexion entre el
producto terminado con la
poblacién y la produccion de
productos con su propia materia
prima. Llevando a fortalecer la
identidad, la tradicidén, el valor
econdmico, la relacién social y
cultural, evitando el valor agregado
de los productos de importacién.
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Metapolizacion regional (IBICUY).

Esta absorcion es directamente la consecuencia de los ideales “modernistas” del siglo pasado,

por motivo de la concentracién de trabajos y riquezas en las grandes ciudades, haciendo
inevitable el éxodo de los poblados como Ibicuy.

En el caso de argentina la formacién de la metapolizacidn se fue dando de manera gradual,
notando estos rasgos de asentamiento en los afos de crisis, el ferrocarril y las industrias en las

pequenas localidades fueron perdiendo fuerza, haciendo inevitable el éxodo en la gente joven,
ya que en estas metapolis encontraban una mayor oferta laboral.

Si bien el ferrocarril fue un elemento para combatir la conformacién de la metapolizacion en los
afos 50, otorgandoles a los poblados un trabajo genuino y estable, pero también, fue un medio
en el que la gente tenia la posibilidad de emigrar hacia las grandes ciudades. Esto se hizo

mucho mas evidente cuando comenzd el proceso de metapolizacidn, en los afios 80y 90, en las
ciudades de Rosario, Cérdoba, Capital Federal, la plata, etc.

En el caso de Ibicuy la metapolizacidn le afecta directamente ya que en su situacién en

decadencia y su localizacion cercana con esta grandes metapolis hizo que el éxodo de los
jovenes fuera inevitable.
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Exodo juvenil

Con la funcion ferroviaria extinta en 1980, Ibicuy ya no poseia un trabajo genuino que lo
sustentara, por lo que la mayor parte de la poblacién se vio forzada e emigrar a las grandes
ciudades, en el caso de Ibicuy su posicidn geografica hacia que tenga alguna fortalezas, pero
también debilidades marcadas en la cercania de las grande metapolis como Capital Federal,
Rosario, la plata, Zarate, Campana y Gualeguaychu que tenian grandes parques industriales,
haciendo inevitable el éxodo hacia estas.

Hoy en dia Ibicuy sigue teniendo la falta de un trabajo genuino, generando un problema para el
desarrollo de la juventud, y de la sociedad en general. Las grandes metapolis prometen
seguridad y estabilidad, por lo que hace inevitable el éxodo juvenil hacia estas grandes
ciudades.

Si bien no se pretende competir contra estas grandes ciudades, sino de lo contrario, aprovechar
las fortalezas en relacidn con su cercania pudiendo explotar el turismo y la distribucién de
materia prima y productos regionales hacia esta. Por lo que el apoyo en estas fortalezas mas el
acompainamiento de politicas publicas que establezcan sectores para el desarrollo de pymes y
el fortalecimiento de las economias regionales, generamos una minima estabilidad para evitar
el éxodo juvenil.

Riesgos en la localidad

En el caso de Ibicuy la futura reactivacién y expansién del puerto de y la habilitacion de un
nuevo parque industrial poseen una potencialidad para el desarrollo de la economia local y el
posicionamiento regional en la provincia de Entre Rios.

Si bien estas actividades son una fortaleza, presentan numerosos riesgos del “viejo
modernismo” los cuales fueron parte de un pasado que llevo a muchas localidades a naufragar
como el caso de Ibicuy poniendo a su economia en total dependencia de estas actividades, que
ante cualquier crisis pondria en riesgo a la localidad.

En Ibicuy, los criterios de planificacién del nuevo puerto se han llevado sin una mirada inclusiva
del patrimonio ni el impacto que este tendra en la localidad en torno a su cultura, ya que un
ingreso con estabilidad hace que sea la primera importancia en la sociedad dejando de lado en
algunos aspectos a la a la tradicion, el entorno natural y el desarrollo de las pequefias
economias locales pasando a segundo plano.

La legislacion y el control sobre las industrias se convierten en problemas cuando no hay leyes
ni mecanismos de control desde un principio, y comienzan a manejarse casi con total
autonomia en el entorno social, como se puede evidenciar la instalacion de una industria
papelera en los afios 2003, haciendo que hoy se encuentre en un estado deplorable,
generando una gran contaminacion en los humedales, arroyos y un trabajo insalubre. Este
“progreso” pudo ser controlado evitando los riesgos que hoy ya son problemas. El estado
perdid el control, ya que el cierre de esta implica una pérdida del trabajo en la poblacion.
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Industria papelera situada en la localidad de Ibicuy

Posibles impactos de la industrializacién en lbicuy 6.5.1
A continuacion se muestra un mapa de los posibles riesgos en Ibicuy con la futura reactivacion

del puerto, conjuntamente con la habilitacién de un nuevo parque industrial, destacando

sectores de acopio, la expansion sobre los humedales y el patrimonio, la contaminacion sobre el
rioy los humedales.

Impactos por falta de control

Dependencia y riesgo de la economia local. / Durante una crisis
Perdida de la tradicion e identidad / Trabajo en las industrias y no sobre las
actividades regionales
Contaminacion de los humedales. / Desechos contaminantes
Extincién del patrimonio / remplazo por la industria

, Contaminacién visual / Playones de acopio

- Inundaciones / Implantacién sobre los humedales
- Explotacién indiscriminada de los recursos / falta de legislacion
- Perdida del turismo / contaminacién de los rios
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Después de las distintas etapas econdmicas que tuvo lbicuy, hoy
posee un pequefio sustento en el turismo, emprendimientos
individuales y el empleo publico, cuyo criterio a proyectar en la
localidad esta basado en generar un equilibrio econdmico en
varias actividades para no tener una unica dependencia,
desarrollando las economias regionales, el turismo, pymes
sustentables de caracter industrial, el empleo publicoy el
desarrollo portuario contenido.




Formacion de las actividades

7.1 econdmicas en Ibicux

Como se mencioné anteriormente la formacién de los pueblos “modernos” de caracter
ferroviario / industrial, fueron destinados a cumplir una funcién determinada, la cual era el
sustento primordial de la localidad, claramente se puede evidenciar este concepto en lbicuy ya
que el sustento ferroportuario fue la Unica actividad economica del afio 1910, hasta los afios 90
cuando surgid su mayor crisis ferroviaria que afecto a las mayorias de las ciudades argentinas
sustentadas en el ferrocarril.

ACTIVIDADES ECONOMICAS 1920

100
80

60

Sustento

40

20

Actividades

® Ferro-portuaria Industrial ~® Economias regionales B Empleo publico

La economia local no pudo soportar la privatizacidn de los trenes en los afios 90 y dejo obsoleto
por completo al sistema ferroviario, desbastando asi, su economia local.

Ibicuy nunca estuvo preparada para una crisis de tal magnitud ya que la mayor parte de la
poblacién laboral era absorbida por el ferrocarril, haciendo que trabajar en actividades
regionales, como el cultivo, la ganaderia, la pesca, entre otras, fueran econdmicamente poco
atractivas para la poblacion.

Al no desarrollar otro sustento y no poder apoyarse en ninguna otra actividad econdmica se
generd un éxodo hacia las grandes ciudades haciendo que descienda bruscamente el nimero
de habitantes en la localidad.
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ACTIVIDADES ECONOMICAS 1990

100
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Sustento

40

20

il

Actividédes

H Ferro-portuaria Industrial H Economias regionales H Empleo publico

La localidad sufre su ultimo golpe en el afio 2007 cuando se derrumbd el muelle del puerto
local, quedando, ahora si, a la deriva, en manos de una alternativa que pueda sustentar la
economia local.

Ibicuy como otras muchas localidades comenzaron un proceso de recomposicion lento
buscando generar actividades sobre su recurso incluyendo al turismo, la agricultura, la pesca, o

el ganado, hoy en dia se puede apreciar un leve crecimiento en las economias regionales que
solo satisfacen a la demanda local.

ACTIVIDADES ECONOMICAS 2010

100
80

60

Sustento

40

20

Actividades

® Ferro-portuaria Industrial H Economias regionales H Empleo publico

Por lo que politicas de desarrollo apuntan a impulsar la reactivacion del puerto y la habilitacion
de un parque industrial, generando una mirada optimista en cuanto al trabajo genuino vy la
recomposicion de la economia local.

Este proyecto si bien le brindara un sustento a la localidad, sigue teniendo la forma y el
caracter en las raices del modernismo funcionalista, haciendo que la localidad dependa 'y
obedezca a pocas funciones ignorando el apoyo sobre sus recursos naturales, creando un
riesgo muy grande ante una crisis econémica que afecte la economia local de manera
irreversible.
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ACTIVIDADES ECONOMICAS PROYECTADAS

100
80
2 60
c
2
“
@ 40
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e
0 ——
Actividades
H Ferro-portuaria Industrial E Economias regionales E Empleo publico
Al pensar que estas actividades proyectadas para un futuro son de caracter
funcionalista/modernista, lo que verdaderamente le da ese concepto es la forma en que se las
planifica, ya que, en una mirada mas sustentable, no se pretende descartar estas actividades, si
no, que se intenta incluirlas a un sistema en el que se potencien las actividades econdmicas,
sustentadas en las economias regionales generando la integracién, concientizacién de los
recursos naturales y el patrimonio como sistema de proteccidn ante la expansion del mismo
puerto y las industrias.
Creando asi un soporte en varias actividades, de manera que el riesgo ante una crisis pueda ser
soportado por las economias regionales, haciendo que estas tengan un mayor grado de
participacidn que las industriales, fortaleciendo de manera sinérgica la tradicidn, la culturay la
identidad local.
ACTIVIDADES ECONOMICAS DESEADAS
100
80
8 60
c
3
“
@ 40
20
0
Actividades
H Ferro-portuaria Industrial ® Economias regionales E Empleo publico
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Industrias como economias regionales

Otro sistema de integracion entre el sistema industrial y natural es potenciar al desarrollo de
“industrias naturales”, que se basen sobre las economias regionales formando industrias con
caracter de Pymes sustentables que integren la produccidn de productos regionales con los
propios recursos y costumbres locales, basados en la agricultura, musica, pesca, artesanias,
ganaderia, tradicion y por su puesto las nuevas tecnologias generando la fabricacién de los
productos terminados reduciendo el valor en los precios locales, el desarrollo econdmico, la
inclusion, el trabajo genuino, y la recomposicion de la identidad.

Para el caso de Ibicuy se proyectara sobre el mismo predio ferroviario la reutilizacién de los
galpones, brindando un lugar fisico y apto para el desarrollo de actividades economias,
actividades posmodernas y las nuevas tecnologias, generando asi, un soporte en las nuevas
costumbres, el turismo, el comercio, la valorizacidn de las edificaciones patrimonialesy la
identidad.
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Esquema de Pymes sustentables basadas en las economias regionales
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Ibicuy contiene patrimonios tangibles de gran caracter como lo es
la estacion, sus galpones y el puente de transferencia,
conjuntamente con el patrimonio intangible basado en sus
tradiciones, hoy, estos patrimonios se encuentran en estado de
abandono corriendo el riesgo de pasar a ruinas por falta de
politicas que los sustenten. Para la puesta en valor de estos se
debera generar un sustento mediante la concientizacidén y las
actividades contemporaneas formando un sentido de pertenencia
pasado.




8.1

8.2
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Patrimonio sustentable

En muchas localidades argentinas los pueblos y ciudades tienen necesidades y valores
diferentes de manera que acttan politica y lo socialmente, sobreponiendo la importancia del
trabajo genuino, la pobreza, las instalaciones de servicios bdsicos, haciendo que pesen mas que
la recuperacion de un patrimonio. De cierto modo es un razonamiento adecuado, pero también
es verdad que hacen falta de politicas publicas en base al sustento del trabajo, la sociedad y la
cultura a través de una planificacién que integre el patrimonio a las actividades locales.

Y en otras ocasiones la intencién de no perderé su referente simbdlico (la identidad) o la
representatividad cultural (el patrimonio histérico), salta a la vista en diversas localidades
argentinas, las cuales intervienen mejorando ediliciamente sus edificaciones.

Si bien se han llevado a cabo politicas publicas para la recuperacion y catalogacion de los
edificios de caracter patrimonial, como sucedié en los Ultimos afos en la provincia de Entre
Rios, generando una buena recuperacion edilicia de los edificios, enfatizandolos como mojones
centrales de los pueblos y ciudades pudiendo evidenciar una verdadera “historia fisica”. Pero en
muchas localidades no podemos apreciar la historia intangible ya que al observar en
profundidad podemos ver que las actividades de los pueblos pasan desadvertidas en torno al
lejano nacimiento de estos edificios. Y en muchos casos su puesta en valor como patrimonio
provincial fue un éxito, pero no paso mucho para notar el deterioro y el desgaste por el paso del
tiempo, poniendo a la vista la falta de una planificacién sustentable.

Por eso cuando hablamos de una recuperacion a través de una planificacién sustentable
tenemos que hablar de revitalizar un patrimonio dandole un valor agregado, integrandolo a
todas las actividades locales posibles tanto en las edificaciones como las dreas de cardcter
patrimonial, de manera que las personas no solo lo sientan como el “viejo edificio”, sino que lo
sientan desde lo intangible adoptando una identidad pasada pero a la vez relacionada con las
actividades futuras brindando una sustentabilidad social, econdmica, cultural y por supuesto
generando en los individuos una apropiaciéon de la identidad local.

Asi mismo nos encontramos en una sociedad posmoderna en la cual debemos concebir una

equilibrada relacién entre el patrimonio, las nuevas costumbres, las tecnologias, el transporte, y
ser capases de integrarlas de tal manera que no ponga en riesgo el verdadero valor patrimonial.

Puesta en valor del patrimonio intangible

La falta de pertenencia del pasado se refleja en el deterioro de las edificaciones, haciendo que la
identidad no tenga un empoderamiento en la sociedad. Pero no solo lo fisico le da caracter y
forma a una identidad, sino también la tradicion y la cultura enmarcada en las actividades
heredadas de un pasado formando un patrimonio intangible.

Este tipo de patrimonio se puede encontrar aun latente en la localidad, plasmados en pefias
folcléricas, actividades como la pesca, la doma de caballos, la fabricacion de productos
regionales, o las fiestas locales.

Un Patrimonio de Pie




La necesidad de una identidad hace que tengamos que fortalecer este tipo de patrimonio
generando espacios y lugares en donde se puedan desarrollar.

Bailes y muiscas
autoctonas

Puesta en valor del patrimonio tangible 8.3

Las edificaciones patrimoniales de los poblados ferroviarios quedaron implantadas como un hito
de reconocimiento de una época marcando el nacimiento en algunas localidades o la época de
prosperidad en otras. Hoy estas edificaciones se caracterizan por tener una arquitectura de
estilo inglés, aunque en Ibicuy se produjo una fusién combinando el estilo extranjero con el
autéctono, esto se produce por la necesidad de implantarse en un delta a la vera del rio Parana
gue provoca inundaciones en ciertos periodos, por lo que las edificaciones en alto, con material
autdctono se hizo inevitable.

Los edificios al igual que el patrimonio intangible son parte de la identidad, la tradicién y la
cultura, haciendo de que exista la necesidad de pertenencia de un pasado el cual podamos
apropiarnos para “saber de dénde venimos”.

Como se dijo anteriormente muchas de las edificaciones tuvieron una restauracion edilicia, pero
no consiguieron “apoderarse” de esa vieja identidad, ya que solo eran el viejo edificio del
pueblo. De manera que los conceptos de la puesta en valor de estas edificaciones patrimoniales
son pensados en forma de integracién con la sociedad, por lo que la planificacién de las politicas
a aplicarse es incluir el patrimonio a las actividades contemporaneas, haciendo que se sustente
de una manera dindmica y la sociedad pueda vivirlos, apreciarlos, aprender y apropiarse del
pasado de una forma interactiva y verdaderamente tangible.

Patrimonio de la
localidad de
Ibicuy
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Hoy Ibicuy no posee una identidad marcada, exceptuando unos
pequefios destellos en la zona riverefa.

Generar escenarios para el desarrollo social, fortaleciendo el
sentido de comunidad, de pertenencia en la tradicion y la cultura,
es el camino que debemos contemplar como proyectistas para
fortalecer la identidad en las localidades donde se ha debilitado.




9.1
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La identidad de los pueblos

Todo asentamiento humano contiene una serie de caracteristicas especificas que lo definen
como tal, como son la geografia, la historia, la economia, la politica, tradiciones y costumbres
etc. que todas juntas configuran su cultura, su identidad de pueblo, de comunidad. Este
concepto no es estatico, sino dindmico, estd expuesto a las multiples influencias tanto
internas como externas de cambio, en virtud de sus propias interacciones. La identidad de un
pueblo por tanto no se puede definir como esencia, sino como proceso, algo que estd siempre
en construccion. Existen otros factores que condicionan la identidad como son los desastres
naturales (un terremoto, un incendio, una plaga), la escasez de recursos (malas cosechas, falta
de agua, agotamiento de los recursos) el cambio politico por vias democraticas o violentas
(golpe de Estado, guerra) o econdmicos la instalacién de una gran industria o el crecimiento
urbanistico. Los cambios que afectan a la identidad de un pueblo pueden ser de diverso tipo
evolutivo y pueden ser sincrénicos (en un momento dado) o diacrénicos (a lo largo del
tiempo). Podemos afirmar por tanto que existe por lo general una fuerte relacion en el
desarrollo de la identidad entre fendmenos exdgenos y sincronicos y fendmenos endégenos y
diacroénicos. Es decir, los cambios que se producen en una comunidad son mds rapidos y en un
momento dado generalmente cuando son provocados por agentes externos y mas lentos y a
lo largo del tiempo cuando tienen su origen en la propia comunidad.

También hay que considerar la identidad como una asimilacion de valores y pautas de accién
qgue adoptan las personas y que los asumen como propios, no como resultado de una
denominacion de origen o toponimia, sino como conciencia de pertenencia a dicha
comunidad. En este sentido la identidad de un pueblo es un gran dinamizador de fuerzas en
interaccién empujando o frenando en distintas direcciones, en una relacién dialéctica desde
el interior y con el exterior que son las que van conformando la idea de conjunto, de sistema
abierto y dinamico expuesto al juego de tensiones y conflictos, de intereses y expectativas
gue determinan la personalidad colectiva.

IDENTIDA

-

Esquema de conformacion de la identidad social

Identidad




Hechas estas aclaraciones, la identidad no se pierde a pesar de los cambios, solo se transforma.
Las personas siguen asumiendo su pertenencia a una comunidad determinada, aunque esta
haya cambiado totalmente. Este hecho no quiere decir que se produzca con la aceptacién y
conformidad de todos, muy al contrario, como se dice anteriormente, muchas veces esos
cambios son forzados y provocan el rechazo de parte de la poblacién, aunque los asuman
pacificamente y con resignacion. Obviamente los cambios terminan por asimilarse y acaban
incorporandose a la identidad colectiva, aunque sea sin agrado. En cualquier caso, para la
reflexion sobre la identidad comunitaria existen factores de interés generalmente econémico
que determinan la orientacion de los cambios, en el que los sectores sociales mds activos e
influyentes inciden para que estos se produzcan. Pero esto no quiere decir que sea lo ideal ni lo
mejor para todos, es posible incluso que el cambio produzca mayores perjuicios que beneficios
para la mayoria, pero esto ya es una cuestion de dinamizacion social comunitaria, de acceso a
la informacion y de conciencia identitaria, para la conservacidn sin nostalgia de un pasado
mejor, de una serie de aspectos que habian servido de sefias de identidad y como resultado de
procesos historicos labrados durante siglos. Aqui es donde la comunidad debe plantearse como
definir su identidad y hasta donde aceptar los cambios.

Ibicuy sin identidad 9.2

El nacer dependiendo de la funcién ferroviaria hizo a Ibicuy tener una marcada identidad que
practicamente todos los habitantes sentian como propia, hoy Ibicuy se encuentra con unos de
sus mayores problemas socioculturales basados en la profunda decadencia en su identidad por
el deceso de dicha funcién, la localidad no ha podido encontrar un rumo para volver a
conseguir un sentido de pertenencia local.

Hay cuestiones de identidad que pesan demasiado sobre el sentido de pertenencia de Ibicuy,
qgue hoy, no se ven reflejadas, por lo que este problema es uno de los principales factores para
el desarrollo conjunto de las demas actividades, ya que, si conseguimos esa “pertenencia” en la
identidad, la cultura y la sociedad se podran desarrollar en un marco de conciencia de quienes
somos y a donde queremos ir como comunidad.

Estacion de tren “Melancolia de una identidad”
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De algin modo las personas, las edificaciones, las ciudades, las
sociedades cambiaran con el paso del tiempo, por lo que como
proyectistas debemos planificar y disefar satisfaciendo la
necesidad de lo contemporaneo, pero a la vez evaluar los periodos
de tiempo dejando un sustento a las futuras generaciones.

Con este criterio, la proyeccion en el disefo y la planificacion
tendran que preveer los tiempos de las incertidumbres de los
problemas y fortalezas sociales. Cambiara la mirada o el enfoque
en base al factor de las necesidades, las economias, las modas, los
sentimientos y lo abstracto, pero en cuanto al confort de las
personas, se debe ir disefiando junto a las tecnologias que
superen la necesidad por medio de tecnologias sustentables y
ecoldgicas que no alteren ni contaminen el escenario, procurando
un espacio y bases en la economia, cultura, historia y tradicién
conformando una identidad para las futuras generaciones, los
futuros disefios y planificaciones.
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Premisas

Deducir los principios y métodos de intervencion, para la creacion, desarrollo y gestién de los
pueblos con espacios ferroviarios, adaptandolos a las necesidades contemporaneas desde la
planificacién urbanay el disefio arquitectdnico sustentable.

Integracidn, conexion y fortalecimiento regional:

Las economias regionales son unas de las economias primordiales en los pueblos de pequefiay
mediana escala, lo cual su fortalecimiento no solo genera el desarrollo econémico, sino que de
alguna manera comienza a delimitar y formar una identidad sociocultural.

Por lo que hay que generar ciertos criterios en el disefio arquitecténico y en la planificacidn
urbana, que brinden una conexién e integracion de localidades aledafias y las propias
economias regionales, generando un valor agregado en la economia local, como un
vinculo/conjunto fortalecido en un marco macro-regional.

Prevencidn al despoblamiento del territorio:

El despoblamiento de ciertas ciudades preocupa y pone en riesgo la vida social, tanto en los
poblados, como indirectamente en las grandes ciudades ya que parte de esta despoblacion
termina en la periferia de las grandes capitales generando una aglomeracion o asentamientos
inadecuados.

Por lo cual trataremos de analizar los diversos factores que generan este problema para poder

ver que podemos generar en estos predios ferroviarios de los pueblos, para detener el éxodo y
revitalizar actividades que generen una estabilidad.

Adaptar los poblados al riesgo de la metapolizacidn:

La metapolizacion como pensamiento posmoderno pone en riesgo a los poblados ya que parte
de este movimiento repercute en el éxodo de las personas, las actividades, las economias, los
recursos y son concentrados en las grandes ciudades formando aglomeraciones. Pero también
con el avance de las tecnologias y el transporte, la conexién y comunicacién entre grandes
ciudades (metapolis) es mucho mas enérgica, dejando de lado los poblados de pequefia y me
diana escala que pasan a ser simples paisajes entre las grandes ciudades.

Para esto se debe encontrar herramientas que puedan fortalecer la conexidn, la relacion entre
ciudades, creando actividades sinérgicas que den un atractivo a los “viajeros metapolizados”

Marco Conceptual, Metodologia y Propuesta Para el Renacer de Ibicuy




Planificacidn y conciencia natural:

Cuando se piensa integrar los recursos naturales, los criterios utilizados en el planeamiento
urbano, se pretende hacerlo desde la sustentabilidad, lo cual es proyectar/planificar de forma
responsables para cuidar y preservar el entorno para las futuras generaciones.

Pero mas alla de la preservacion debemos dejar una sustentabilidad social, econdémica, y
cultural, que sea perdurable y articulable a futuras actividades.

Este concepto hay que tomarlo como una fortaleza a la hora de planificar, ya que la integracion
y proteccion del medio natural nos brinda actividades y recursos que dan energia al propio
sistema social.

El modo de llevarla a cabo en este proyecto es planificar y diseiiar sobre los recursos haciendo
que se integre al sistema de manera responsable.

Tradicidn y Patrimonio como soporte de las actividades:

A través de la historia se pudo observar como los pueblos fueron generando y fortaleciendo su
identidad, la cual muchos de ellos hoy dia la estan perdiendo por diferentes factores, y no
pudieron adaptarse a una nueva sociedad posmoderna que exige una relacion entre el
patrimonio, las nuevas costumbres y tecnologias.

Lo cual haremos hincapié en como sustentar el patrimonio atreves de los recursos y las
actividades locales conociendo el patrimonio tangible e intangible para poder generar un
desarrollo sustentable desde la planificacién urbana y el disefio arquitectdnico.

Actividades como factor de disefio y planificacion:

Las actividades propias de un lugar son las que de alguna manera nos van delimitando nuestras
estructuras, cultura, identidad, etc.
Estas se desarrollan dependiendo el “tiempo y la energia” de cada actividad, ya que influyen
factores como la época del aio, el lugar, el horario o su uso. Por eso cuando proyectamos un
ambiente debemos pensar que existen diversas actividades que debemos ser capaces de
identificar y fortalecer aquellas que generen un desarrollo positivo en las localidades,
dependiendo la orientacidn y politica que la localidad desee (datos que se obtienen en
asambleas con los actores sociales).

En este caso se tomaran las politicas nombradas en anterior y posteriormente que contengan
actividades para la conexién regional, el despoblamiento del territorio, conciencia natural, la
integracion del patrimonio, y por supuesto la planificacién de ambientes multiplurales en
contraposicion al funcionalismo que llevaron a los poblados a una situacién de abandono y
deterioro.

Marco Conceptual, Metodologia y Propuesta Para el Renacer de Ibicuy
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Ambientes multiplurales — Fortalecimiento de la comunidad:

Los pueblos y ciudades de mediana y pequefia escala siempre se caracterizaron por funcionar
con el concepto de comunidad, haciendo que la palabra, la ayuda comunitaria, la solidaridad
estén presente entre sus habitantes.

Hoy en dia segun el Arquitecto/socidlogo Francois Ascher esos conceptos se estan perdiendo,
ya que la sociedad se perfila cada vez mas con miradas y actividades individualista, haciendo
que las personas desarrollen y piensen actividades/funciones en torno a pocos individuos.

Si bien en este punto no se pretende ir en contra del pensamiento individualista
contempordneo; pero si fomentar la relacién entre los individuos fortaleciendo el concepto de
comunidad, generando vinculos impulsores de una vida de relacién social ya que en localidades
de mediana y pequefia escala es un valor que favorece a la misma comunidad.

Estos vinculos se verdn reflejados en las edificaciones de distintos espacios multifuncionales
relacionados entre si creando circuitos de actividades, las cuales se podran adaptar
dependiendo el horario o época del afio.

Cuando limitamos el uso en los sectores perdemos conseguir actividades en determinado
horario, pero podemos perder en otros la “vida urbana”. Lo cual no quiere decir que tendremos
que abarcar multiples actividades en todos los horarios, sino analizarlas y estudiarlas para
buscar un equilibrio entre estas, generando un sustento con los usos diarios.

Preparar y adaptar el escenario urbano:

El modernismo fundador de las mayorias de las localidades ferroviarias cred, diseiio y planifico
escenarios para cada funcién, dejando espacios sin parametros a otras funciones o actividades
que pudieran implantarse en caso de que falle la actividad proyectada, pudiendo evidenciarse
en los predios ferroviarios.

Los predios fueron el principal escenario ocupando un lugar central en los poblados, por lo que
hoy dia esos predios siguen teniendo una ubicacién muy importante en condiciones de
desusos, es esta la importancia que hace que se quiera proyectar sobre el “viejo escenario”
pudiéndolo adaptar a las nuevas funciones, generando un contexto que contenga una identidad
y una idea formada y fundada en asambleas sociales en donde participen los actores sociales
para asi brindarles un soporte en donde las actividades puedan hacer referencia al sentido de
pertenencia de una sociedad ya que lo propuesto en este punto es crear un escenario para los
actores locales con un soporte que los estimule en las politicas propuestas.

Marco Conceptual, Metodologia y Propuesta Para el Renacer de Ibicuy




Nueva identidad:

El concepto de identidad no es algo que podamos crear libremente como proyectista, ya que la
identidad se genera conforme a la cultura, tradicién y las actividades, pero si podemos deducir
mediante un analisis de la sociedad contemporanea a donde puede dirigirse la nueva mirada en
el contexto regional como local, haciendo del planeamiento y el disefio un soporte que
potencie y sustente ese analisis.

La identidad de los pueblos ferroviarios que fueron alguna vez, ya no se encuentra presente en
esas localidades, excepto en sus propias edificaciones ferroviarias, por lo que muchos de estos
poblados no poseen una identidad fuerte que genere un sentido de pertenencia social.

En la planificacion podemos potenciar y rescatar la identidad pasada en ciertos pueblos
ferroviarios si asi lo demanda el analisis, y si no es asi, tenemos que respetar e incluir las
edificaciones representativas del pasado para fortalecer nuestro sentido de pertenencia del
pasado histdrico, generando una proyeccidon que enmarque esa identidad pasada y genere una
transicion hacia la nueva.

Marco Conceptual, Metodologia y Propuesta Para el Renacer de Ibicuy
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El fortalecimiento de las comunidades, en muchos aspectos, esta
basado en los vinculos sociales, este mismo vinculo se puede
establecer entre comunidades, poblados y ciudades.

Por lo que en este proyecto se deja abierta la intervencidn
regional con vinculos sustentados en el ferrocarril, generando una
movilidad sobre un tren turistico que recorra los distintos predios
ferroviarios de cada localidad, en donde en cada estacion o predio

refleje la identidad y cultura de cada localidad.

Las distintas redes se pueden formar para fortalecer las
economias regionales, el turismo regional y el intercambio de
productos.




11.1 Concepto para el proyecto / sintesis

Mas alld de las politicas a aplicarse en este proyecto como en cualquier otro. El concepto de
este esta basado en la contraposicidn ideoldgica en la que se encamina la sociedad posmoderna
de cardcter individualista, tomando como criterio de que los sistemas y las sociedades necesitan
del apoyo, el vinculo y la conexidn entre ellos para poder fortalecerse generando el concepto de
comunidad y subsistir en el tiempo, estos tiempos cambiaran segln la época, por lo que
debemos preparar a Ibicuy con escenarios que sustenten las actividades de los diferentes

periodos.

11.2 Alcances macro-regionales

REFERENCIAS

© Circuito cultural

o Circuito de los inmigrantes

@ Circuito el Palmar

Estaciones / Vinculos entre predios
ferroviarios en la provincia de Entre Rios

Como se describid anteriormente la mayoria
de los poblados argentinos tienen su
fundacion en el ferrocarril, generando asi un
espacio extenso, central y de jerarquia en
cada uno de los poblados.

Hoy en dia en Argentina se encuentran unos
2500 pueblos y ciudades con caracteristicas
urbanas similares a las de Ibicuy (grandes
predios ferroviarios con amplias hectareas
ubicadas en el centro urbano en
condiciones de abandono), y en Entre Rios
unos 90 poblados de igual forma. A lo que
no hace menor la reflexidon de estos
espacios.

Al igual que el concepto utilizado para las
conexiones entre los distintos edificios en el
predio ferroviario generado por atractores,
podemos utilizarlo para una conexién
regional, ya que se cuenta con el soporte
movil, espacio fisico para edificaciones y
edificaciones a reutilizar.
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En contexto con el proyecto de recuperacion y revitalizacion de los
espacios ferroviarios, se puede tomar como ejemplo de la
revitalizacion del ferrocarril en el tren de las nubes en la provincia de
salta, o el tren del fin del mundo en Ushuaia, teniendo en cuenta
estos ejemplos podemos plantear la hipdtesis de la reactivacion del
tren con criterio turisticos, ya que, si podemos extender el concepto
de vinculos sustentables aplicada en este proyecto, llevandolo a
varios sectores ferroviarios de los distintos poblados de la regidn,
podemos imaginar una red o un vinculo entre cada predio
ferroviario recuperado que incluya las fortalezas, actividades y
cultura de cada poblado, creando un recorrido de forma sinérgica
entre cada pueblo, en el cual podemos captar la atencion de los
viajeros ofreciéndoles en cada parada la identidad, la cultura, en
formas de artesanias, gastronomia, y de hospedaje, sobre el mismo
predio ferroviario, poniendo en valor cada una de sus instalaciones.

De cierta manera podemos cambiar el concepto de los viajes en
donde simplemente viajamos de un punto a otro haciendo que el
paisaje y los poblados intermedios sean simplemente un cartel o un
paisaje lejano sin identidad.

Esta conexién puede ser de cualquier tipo, de igual o desigual

caracter siempre y cuando exista una relacion vinculante entre los

predios, estaciones o pueblos, como puede verse el concepto "

aplicado en el proyecto de revitalizacion de estaciones abandonados
/

en Milan, Italia. : %
< : PREDIO 1

\ \ R“‘“‘-«._\
\I\S PREDI-O 2
proyecto de revitalizacion de 6 53

predios ferroviarios ) G |
abandonados en Mildn r

PREDIO4 & il
e

PREDIO3 _
|/ —

g o

Este concepto se puede aplicar entre la agrupacion y vinculacién de .

cualquier estacion ferroviaria dependiendo la necesidad y la
busqueda que queramos implantar en el territorio como los sectores

urbanos, para fortalecer los vinculos regionales y el propio —

funcionamiento del ferrocarril. Si somos capaces de generar
espacios flexibles en donde podamos ir “regulando” las necesidades
de las épocas podremos garantizar que estos vinculos puedan
adaptarse a cualquier tipo de funcién y relacion.

| | PREDIO 6
L

(\PREDIOS

Estaciones /
pueblos ferroviarios

Recursos naturales
| Materia prima
Cultura / patrimonio
I tradicion

= Vinculos regionales

=3 Vinculos comerciales

Esquema de vinculos
regionales sustentables

Intervencion con Alcance Regional
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Hoy, Ibicuy no posee una conexién con el rio ni el predio
ferroviario rivereiio, de manera que se tomara el mismo concepto
de vinculacion regional, generando lazos de sinergia, que
produzcan actividades sobre ambos predios.

En los predios se planificara con politicas que incluyan las nuevas
costumbres, las actividades contemporaneas, las economias
regionales, la concientizacidon del entorno natural, Ia
revalorizacion del patrimonio fortaleciendo la culturay la
identidad en la comunidad.




12.1 Localizacién de predios

En el caso de Ibicuy, el predio posee caracteristicas particulares ya que las funciones férreas
pasaban en dos lugares, la estacién y los galpones de maniobras situados en la localidad y el
trasbordo del tren por ferry boat en el sector portuario. La intervencidn se realizard en ambos
lugares fortaleciendo la conexidon de la localidad con el rio.

SECTOR CONECTOR
(Via, humedales,)

SECTOR FERROVIARIO 1~ =
(Estacion, galpones, playa de maniobra) 1\.3\\\

~ SECTOR FERROVIARIO 2
(Puente de transferencia / cabafias ferrovirias)

Plano de la localidad de Ibicuy con los sectores a intervenir

12.2 Estrategias de intervencion

La estructura urbana, la movilidad, las actividades se disefiaron en base a la funcidn
ferroportuaria, haciéndolas depender de ellas. Hoy se puede observar en Ibicuy un avanzado
deterioro de las infraestructuras incluyendo la culminacidn de sus actividades férreas, haciendo
gue la estructura quede sin un soporte.

Como en un comienzo la estructura nos dio el origen, y hoy dia debemos ser capaces como
urbanistas de generar una mirada inversa, dando lugar a la inclusion del sistema férreo a los
valores y actividades de la sociedad posmoderna como fortalecimiento del patrimonio y la
identidad local.
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En todo este tiempo nunca se pudo componer politicas que integren el sistema, ni el
patrimonio ferroportuario a las actividades locales, ya que la relacién con el mismo esta
asentada en el antiguo modelo agroexportador convirtiendo a Ibicuy en un pueblo de acopio,
produccion y exportacion.

Poniendo al futuro desarrollo ferroportuario como riesgo al no contemplar la inclusién de sus
actividades con el patrimonio local.

Por lo que debemos generar un plan estratégico que Integre y revitalice las infraestructuras
ferroviarias de caracter patrimonial a las necesidades y actividades de una sociedad
posmoderna.

Una vez integrado el funcionamiento de la estructura ferroviaria juntamente con el patrimonio
a las necesidades y costumbres locales, se lograra que esta funcidn y los edificios tengan un
sustento multiple en base a la sinergia de las diferentes actividades. Pudiendo entrelazar las
nuevas y pasadas costumbres, asegurando que no vuelva a ocurrir una falla total del sistema.

Metodolégicamente debemos generar un vinculo de integracidn sustentable entre el
patrimonio ferroviario y los actores sociales atreves de los recursos y las actividades locales,
tomando al sistema férreo como conexion de las culturas y economias regionales, y al
patrimonio no solo como un objeto fisico sino, como una memoria cultural en la cual podamos
sentir lo intangible de épocas pasadas. Afirmada en una planificacién urbana y arquitecténica
que componga al sistema mejorando la calidad de vida.

Actividades
posmodernas
de caracter
individual

Nuevas costumbres
Nuevas tecnologias

s A
/ / \
! \
§ 1
! . s |
! Recursos naturales / Fortaleciomiento Revalorizacién Patrimonio tangible e I
- materia prima ViSRS, CAREUG Sustentar con actividades y intagible / tradicion 1
I\ Venta y 'drstnbuc.icn edificaciones complementarias ’I
. ’
4
. / P
i, - ) _- -
i - Movilidag | Tren turistico / e
T, ——— comercial mm——

Vinculo
regional

Esquema, estrategias de intervencion
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12.3

Inclusidn a las actividades contemporaneas

Pag. 61

Como se dijo anteriormente, la fundacidn de Ibicuy y el puerto fueron entorno al ferrocarril
fusionando la cultura y valores de caracter inmigrante a sistemas de vidas autdctonos. Hoy en
Ibicuy el sistema ferroviario se encuentra en condiciones de ruinas y un avanzado deterioro
patrimonial, llevandose consigo los valores y la historia formados desde su concepcion.

Por eso el ibicuino debe recuperar la conciencia sobre su historia y sus raices, consiguiendo ese
sentido de pertenencia que se esfumo con el tiempo.

De tal manera que, para el desarrollo y la recuperacion del predio y las edificaciones de caracter
patrimonial, se pretende involucrar, incluir y fusionar las “viejas edificaciones”, a la nueva vida
urbana posmoderna, integrando las actividades contempordneas que sirven de sustento al
predio y a las mismas actividades sociales y culturales del lugar, haciendo que los espacios
publicos y las edificaciones de cardcter patrimonial se conviertan en protagonistas del lugar.

Mas alla de las actividades que dan soporte al sistema ferroviario, se debe integrar las
actividades econdmicas, sociales y culturales sostenibles para la misma localidad como las
economias regionales, el turismo, la tradicidn, el ambiente, las nuevas tecnologias, etc.

Referencias:

@ Actividades contemporineas
@ Edificios de caracter patrimonial
© Predio ferroviario

Actividades contempordneas incluidas al predio
ferroviario y edificaciones de cardcter patrimonial.
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Intervencion multifuncional

Los vestigios de los pueblos deprimidos, en gran parte se acentlan en los predios de acopio
donde predominaba la mayor actividad funcionalista. En Ibicuy esta actividad se destacaba en
el predio ferroviario / ferroportuario.

Con el afan de recuperar la identidad, las raices, acentuar la tradicién y la cultura, la idea del
proyecto es abordar el mismo predio ferroviario donde surgié la prosperidad de una época
como la decadencia en la actualidad.

Pero también lo multifuncional posee problemas propios, derivados en la integracién de las
malas actividades, la debilitacion de ideas macro rectoras, la debilitacion de la identidad, etc.
Esto sucede cuando proyectamos una idea demasiado liberal sin pardametros ni lineamientos.
Por lo que la libertad de este concepto puede terminar perjudicando el desarrollo urbano y no
fortaleciéndolo, a lo que debemos generar una regulacidon poniéndose en contraste a la
ideologia funcionalista acentuada en la sustentable, abarcando la inclusién de las edificaciones
de cardcter patrimonial, la tradicidn, la cultura, las actividades autdctonas como la sociedad en
si, haciendo que los lugres se adapten y sobrevivan con la sinergia de cada uno en una idea
global.

Escenarios urbanos

12.4

12.5

El riesgo de poseer una dependencia social en pocas actividades hace que se piense un
“escenario multifuncional” para la sociedad, generando sectores en los cuales se pueda
brindar un espacio que puedan soportar las actividades urbanas en las distintas épocas del afio
como en los distintos periodos.

En este proyecto parte de la idea es poder recuperar las raices haciendo hincapié en el
patrimonio, y vincular estos espacios (multifuncionales) a las edificaciones de caracter
patrimonial, brinddndole un sustento socioecondémico para la puesta en valor como para su
preservacion.

Urbanizacion del predio ferroviario Urbanizacion de via en abandono,
de Colegiales, Buenos Aires high line New York

Conceptos de Intervencion
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12.6

El galpdn como ambiente multifuncional
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Los predios ferroviarios en su mayoria poseen galpones que funcionaban como almacenes o
talleres mecanicos, los cuales en la actualidad brindan espacios amplios, en donde podemos
generar ambientes de interaccion y actividades culturares.

El concepto para tomar en estos espacios es dindmico y multifuncional, con el hecho de abarcar
las necesidades y actividades sociales en el momento y periodo que sea necesario. Si bien se le
dard una funcién principal, también se tiene que dejar abierto para la inclusion de otras
actividades mediante el disefio.

Urbanizacion del parque de la estacion de once, Buenos Aires

—— il FE e 4 S

Urbanizacion del parque de la estacion de once, Buenos Aires
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Integracion del patrimonio a las

actividades contemEoréneas 12.7

El predio ferroviario y sus alrededores poseen edificaciones de cardcter patrimonial, puesto
que par la identidad y la memoria de la poblacién seria muy importante la puesta en valor de
estas edificaciones.

Hoy en dia se encuentran en estado de abandono con un deterioro progresivo y la expansion
de la zona portuaria que pone en riesgo la desaparicién de estos.

El proyecto se basa en planificar y disefiar el “escenario” para los actores contemporaneos
sobre la base de sus raices, otorgandoles el sentido de pertenencia a través del patrimonio
tangible e intangible, sustentado en las actividades locales/regionales.

El predio N°1 y sus alrededores situado en la localidad cuenta con una estacién de tren, dos
galpones, 2 casa de estilo inglés, una plataforma giratoria, un hotel ferroviario y componentes
secundarios como los tanques balanzas, vagones, etc.

El predio N°2 situado a la orilla del Rio Parana cuenta con un complejo de cabafias ferroviarias,
un tanque de agua y el puente de transferencia.

Mientras proyectemos con la inclusién del patrimonio a las actividades contemporaneas o

viceversa, siempre habrd conciencia histérica, sentido de pertenencia y un sustento en las

edificaciones generado por los mismos actores sociales.
|

EDIFICACIONES PRINCIPALES EDIFICACIONES SECUNDARIAS .
1- Galpdn de almacenes a- Balanza e
2- Administraciéin de almacenes b- Tanque de agua S
3- Estacion Holt ¢- Departamento de comando ‘\“\
4- Edificio de comunicaciones d- Oficina administrativa h
6- Hotel ferroviario e- Tanque de agua
. - Galpén, taller ferroviario
7 7. Monumento a los caidos en la

1ra guerra mundial
8- Residencia ferroviaria
9- Plataforma giratoria
10- Cabaiias ferroviarias
11- Puente de transferencia

Edificaciones ferroviarias de los sectores a intervenir.
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12.8 Modelo Territorial

La edificacion de la localidad fue replanteada para formar y servir al sistema ferro portuarios, de
tal manera que las calles y sus puntos mas neurdlgicos se encontraban en torno a la estacion de
tren, los hoteles y locales ferroviarios.

Tras el rotundo cambio de actividades que tomo Ibicuy, los equipamientos sociales como las
escuelas, los comercios, hospitales y la municipalidad, se fueron ubicando en terrenos bacantes
o simplemente siguiendo algunos paradigmas urbanos instaldndose en torno a la plaza central.
Estas implantaciones corrieron los centros neurdlgicos hacia distintos puntos, desvinculandose
totalmente de la implantacién fundacional con el predio ferroviario.

Area Protegida

Propuesta actual
parque industrial

REFERENCIAS

D Predio ferroviario 4= Estructura Principal

[] Parque industrial == Estructura secundaria

O Predio Puerto ~a—p= Estructura terciaria

D Humedales -=——p Estructura propuesta
T I

@ Edificios patrimoniales efrapien
= — = — Via Ferrea

O Gentralidades Senda peatonal / Bicisenda

actuales 1.600km

Estaciones de Gimnasia

Modelo Territorial Actual
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La nueva planificacion a proyectar contemplara ambos sistemas que fueron implantados,
vinculando el modelo actual con el modelo fundacional, recomponiendo la trama urbana con
los actores actuales y el fortalecimiento de las futuras actividades sociales, econdmicas y
culturales.

El nuevo modelo tomara como eje, la recuperacion de los predios ferroviarios abandonados,
implantando atractores para formar una nueva centralidad, reflejada de alguna manera en sus
principios fundacionales.

Ibicuy cuenta con dos predios ferroviarios que no poseen conexidn entre si, por lo que en el
nuevo modelo se pretende generar no solo esta conexidn entre ambos predios, sino la
conexidn que aun no posee la localidad con el rio Parand, de manera que interviniendo en
ambos sectores portandolos de atractores y generando una conexion entre ambos, se podra
desarrollar en Ibicuy una revitalizacién en los sectores fundacionales abandonado potenciando
las politicas y criterios planificados y basados en la regeneracion de su identidad, el sustento
socio cultural, la preservacion natural, la revitalizacion en sectores de abandono, el rescate
patrimonial y el fortalecimiento del sentido de comunidad.

REFERENCIAS

|:| Predio a intervenir H Estructura Principal

D Predio Pymes H Estructura secundaria

[ Predio Puerto ~a—p- Estructura terciaria

[[] Piaya Pablica -~ Estructura propuesta

[[] Humedates %\Contencién

[] cultivos Agrotécnica g Terraplen

O Atractores = = = = Via Ferrea
Centralidades Senda peatonal / Bicisenda
propuestas 6.300km
Centralidades Estaciones de Gimnasia

actuales

Modelo Territorial Propuesto
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La composicidon proyectual de ambos predios estara dada en el
fortalecimiento de la identidad y la creacidon de espacios para el
desarrollo social revitalizando las edificaciones patrimoniales.

Se tomaran distintos conceptos para cada sector enmarcadas en
una idea general vinculados con componentes de sinergia. En el
predio implantado en la localidad se proyectaran “escenarios
urbanos” en donde se desarrollen las actividades contemporaneas
y en el predio rivereiio se generara el fortalecimiento de la
identidad latentes y la concientizacidn natural sobre el sector
conector.




13.1

Sectores a intervenir

Pag. 69

El proyecto estard dividido en dos sectores mds un sector que hard de conexion entre ambos,
cada sector estard destinado a distintas actividades dependiendo la necesidad y energia para
cada actividad, haciendo que en el sector 1 (predio junto al pueblo) se integren las
caracteristicas contemporaneas sustentando el patrimonio, y el espacio. En este predio se
dejara que la identidad contemporanea tome posicion entorno a la antigua identidad reflejada
en las edificaciones.

Mientras que en el sector 2 (predio junto al rios), se proyectaran los espacios entorno a las
actividades del delta fortaleciendo la identidad riverefia, en conjunto con el antiguo patrimonio
que le hara de soporte a las actividades.

Y en tanto al sector de conexion, formara parte de una mirada mds ambiental tratando de
generar concientizacién del entorno que rodea a la localidad, y para esto se proyectan
atractores a lo largo del sector haciendo que las personas lo recorran y conecten ambos predios.

La conexidn entre los predios se dara mediante el sistema férreo el cual se recuperara en forma
de senderos sobre las vias conjuntamente con una bicisenda que conecten los predios, creando
sinergia con diferentes atractores ubicados de tal manera que permitan la inclusién y conexién

de las actividades.

SECTOR CONECTOR
(Via, humedales,)

-

SECTOR FERROVIARIO 1
(Estacion, galpones, playa de maniobra) 5..5\

7 SECTOR FERROVIARIO 2
~~ (Puente de transferencia / cabafias ferrovirias)

Sectorizacion de predios a intervenir en el marco local.

Proyecto




Vinculos de sinergia 13.2

Ambos predios ferroviarios estaran vinculados por el sector conector, mas alla de esta conexion
se implementara un sistema de estaciones sociales conjuntamente con una bicisenda que le
dardn sinergia entre los sectores.

Bicisenda 13.2.1

Esta se implantara formando un recorrido en donde atraviese los sectores a revitalizar como los
espacios y edificaciones de caracter patrimonial, el sistema natural de humedales y el sector

riverefio. Este sistema se proyecta en conjunto al desarrollo de las vias que formaran senderos
peatonales y ambos puedan sustentarse de forma,conjunta.

REFERENCIAS

s Senda peatonal / Bicisenda

o Estaciones de Gimnacia

Recorrido ciclistico / peatonal (6.3km)

Circuito sobre
Hmedales
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13.2.2 Estaciones sociales

En conjunto con el sistema de bicisendas, se proyectan estaciones a lo largo de los senderos
férreos como la bicisenda, estas estaciones se implantaran de tal manera que se desarrollen
como puntos de encuentro y de esparcimiento a lo largo de los recorridos en ambos predios.

Las mismas funcionaran como atractores conectores que formen la sinergia al sistema y
proporcionen un sustento a la movilidad y las edificaciones y espacios a revitalizar.

I
\

r
Q? - ol /;,//}’ REFERENCIAS \“\_\ S -
o v ) =
[ 2 = == = Vija peatonal S -
7 = T
+ 74 . v X 74
AT {// =] 'Paradas sociales’ e /://,
4% y =
& S p
’ N 7
o N
H A Estaciones sociales junto a senderos peatonales sobre via.
I [
! I

Estacion social
3 ")l (predio
ferroviario
Ibicuy)
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PREDIO FERROVIARIO1 13.3

El concepto a desarrollar en este sector esta basado en crear un escenario para las actividades
contempordneas fortaleciendo su identidad, enmarcada en el antiguo contexto ferroviario y las
infraestructuras de caracter patrimonial, y asi, generar el empoderamiento de la identidad
pasada sustentada en el desarrollo de una nueva identidad.

La intervencidon que se realizara serd sobre el vinculo entre los componentes de caracter
patrimonial como la intervencion sobre los mismos, adaptandolos para las actividades locales
representativas que ayuden a la economia, la cultura, la salud y el propio desarrollo de la
identidad y el sentido de comunidad.

El predio posee galpones y espacios descubiertos, los cuales se proyectaran de manera
multifuncional, dandole lugar a cualquier tipo de actividad que requiera la localidad, pero
igualmente se sobrepondra el fortalecimiento de ciertas actividades como el de las economias
regionales, situdndolas en forma de Pymes y mercados regionales sobre los mismos galpones,
haciendo que estos funcionen como mercados de la materia prima del lugar. En el caso de uno
de los galpones se priorizara el fortalecimiento de la cultura y la tradicién, proyectandolo como
centro cultural y Club Deportivo.

Intervencion sobre espacios vinculados a la Estacion de Tren HOLT IBICUY
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PREDIO FERROVIARIO 1

Intervencion sobre el predio ferroviario de IBICUY
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13.3.1

Centro Multifuncional

En este sector se proyecta un espacio en el cual la sociedad pueda desarrollar multiples
actividades, haciendo hincapié en la congregacion de personas y asi compartir actividades que
fortalezcan el sentido de comunidad, conformdndolo como un atractor que contenga funciones
recreativas, deportivas, artisticas, teatrales y expositoras.

MCAVILIDAD

CARRDZAS
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MCVILIDAD

WEREDA
VEREDA
BICISENDA

I

TWEREDA
BIGISENDA
GRADAS
ESCENARN

CORTEB-B

SENDEROD PEATONAL

El centro multifuncional estard situado en el centro fundacional de la localidad contiguo al
patrimonio histérico mas representativo del pasado (Estacidn de tren), de alguna manera se
establece en el mismo lugar de nacimiento de la localidad para fortalecer he incentivar el
desarrollo de las actividades contemporaneas, generando asi, un lugar en donde se pueda
refundar la nueva identidad que delimitaran los propios actores sociales.

El centro contendra relacidn con su entorno en sus cuatro costados, ya que en uno mantendra
relacion con el edificio de la estacidn de tren, los desfiles tradicionales, y la inclusidn del
sistema férreo generando gradas hacia las vias, brindando la posibilidad de la presentacion de
la antigua tradicién de carrosas sobre las vias.

Mas alld de la funcion del espacio, serd de suma importancia en el vinculo que sostiene con el
espacio patrimonial y la estacién de tren haciendo que sea un elemento de sustento para la
preservacion y puesta en valor del patrimonio local.

Proyecto




Intervencidn (Espacio Multifuncional)

Intervencion (Espacio Multifuncional)
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13.3.2

Espacios Sociales

El sector social como su nombre lo indica estd destinado a la integracion de la sociedad
haciéndola participe del intercambio y la interaccién fortaleciendo el sentido de comunidad.

En el proyecto se generar varios sectores con caracter de plazas y parques con elementos que
generen la interaccidn entre las personas como lugares de relax, estudio, comida, etc. Estos
lugares estaran ubicados en diferentes sectores de los predios junto a la bicisenda, la calle y las
vias del tren dejando abierta la posibilidad del uso del sistema férreo, y asi, poder reusar el
sistema con un “tren ambulante” en el que se le pueda implementar puestos de artesanias,
food truck, mercado regional o la actividad que demanden los tiempos contemporaneos.

] 1
MOVILIDAD MovILIDAD SECTOR MULTIFURCIONAL

SENDERD PEATOMAL
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VEREDA

FULL TRACK
BICISENDA
BICISENDA
VEHICULAR

RESTAURANTE

CORTEE-E

La generacion de distintos espacios sobre los predios junto a los sistemas de movilidad dard la
posibilidad de trasladar las actividades a cualquier punto, dependiendo el tiempo y el momento
para el desarrollo de cada una.
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Intervencion (Espacios sociales)
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13.3.3

Pymes Sustentables

El éxodo que tubo Ibicuy en los afios 70 y 80 hoy se sigue dando en menor magnitud por la
falta de empleos genuinos vy la falta para el desarrollo de las economias regionales.

El concepto de pymes sustentables orientadas al desarrollo de la materia prima local buscara
sustentar la economia y la identidad de Ibicuy, basadas en el desarrollo de productos locales ya
sean de caracter natural o tecnolégico, pero siempre en concepto de la inclusidn de las
actividades locales y autéctonas que fortalezcan la identidad y eviten el éxodo de la juventud.

Si bien estas pymes poseen espacio para su crecimiento, se pretende evitar el desarrollo de
parques industriales que pongan en riesgo el ambiente, la dependencia econdmica total, y el
trabajo que no refleje la identidad y el deseo local.

La ubicacidn de estas se dara sobre la cara sur del predio ferroviario contenidas por la localidad
y la ruta 45, teniendo un facil acceso desde amos lugares y la posible reactivacién del sistema
férreo ubicado junto a las pymes. El control de la expansion se dara por las mismas interfaces
gue delimitan el predio.
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SECTOR PRIVADD MCAILIDAD PARCGAURE

BICISENDA
VEREDA

WA PEATONAL
COMERC AL

:
:
:

PYMES
SEMDERD PEATONAL

CORTEA-A
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Mercado Regional 13.3.4

Hoy Ibicuy posee numerosas actividades basadas en la fabricacidon de productos regionales,
como la produccién de miel en las islas del delta, la pesca, comidas autdctonas, elaboracion de
escabeches, alfareria, productos elaborados con juncos, elaboracidn del cuero, artesanias, etc.
generando un gran aporte a la identidad local.

Para el fortalecer y sustentar estas actividades, se pretende generar sobre el mismo patrimonio
de los galpones ferroviarios, un mercado regional que integre a la produccién de los elementos
comestibles y artesanales autdctonos acompafiados de politicas publicas que desarrollen estas
actividades sobre la materia prima, y asi, desarrollar las economias regionales.

Propuesta de
mercado regional
sobre los galpones
ferroviarios

El mercado regional ocupara uno de los galpones abandonados del predio ferroviario 1 situado en
el centro de este, vinculado a espacios sociales en donde se pueda desarrollar conexiones que
fortalezcan las actividades del mercado.

o il
SECTOR PATRIMONIAL PUBLICO L "w.-"‘:-»]L 7ot g

MCAILIDAD ESPACIO MULTIFUNCIONAL

VEREDA

MERCADO
REG IDNAL
BICISENDA
VIA PEATONAL
COMERZIAL

CORTED-D

SENDEROC PEATONAL
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13.4 SECTOR CONECTOR

Este sector serd el vinculo entre el predio 1y 2, que de cierta manera cumplird la misma
funcidn que en los afios pasados, ya que la conexién se realizarad sobre y al costado de la via.

Posee un recorrido de 1.5km entre ambos sectores, y el recorrido en su mayor parte se
establece sobre los humedales del lugar, por lo que no solo sera un vinculo entre dos
sectores, sino que se generaran recorridos sobre los mismos humedales brindandole a los
habitantes y turistas un recorrido que genere conciencia sobre la preservacion de los
humedales, y asi, prevenir inundaciones, el asentamiento sobre los mismos, y la proteccién
de la flora y fauna local.

La produccion de sinergia estara dada por los miradores y recorridos sobre los humedales,
gue también serviran para la exposicion en todo su recorrido, “obligando” a las personas a
recorrerlo y generar la conexion entre los predios y la localidad con el rio.

HUMEDALES ! MOAILIDAD HUMEDALES

BICIZEMDA

CORTEG-G

SENDERC PEATOMAL

MIRADCR
SECTOR EXPO.

En este sector se proyectara un sendero peatonal sobre la misma via y un sendero lateral para
las bicis/peatones que sera la continuacion de un circuito deportivo existente proyectado en la
localidad, este circuito conjuntamente con la via seran el hilo conector formando un
dinamismo entre los predios.
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Intervencion sobre los humedales (Mirador)

Intervencion sobre los humedales (Paseo peatonal / Bicisenda)
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Area Natural |
Protegida

Intervencion sobre los humedales (Mirador)

Intervencion sobre los humedales (Mirador)

Pag. 83 Proyecto




-
<
a
0
2
~
T

Pag. 84

Proyecto




13.5 PREDIO FERROVIARIO 2

Sector Rivereiio

Para este sector se pretende potenciar una identidad rivereiia latente, apoyada en el
patrimonio ferroviario como en la creacién de espacios multifuncionales que afecten directa
e indirectamente a las actividades contemporaneas que servirdn de sustento a las mismas
edificaciones patrimoniales.

El predio cuenta con componentes ferroviarios de caracter patrimonial, los cuales se le
brindara un soporte desde el planeamiento mediante la planificacion de nuevas parcelas, que
tendran ciertos tipos de indicadores que se complementen con las parcelas y morfologia
existente (cabafias con identidad riverefia), y asi, brindar un sustento econémico fiscal con
sus ventas para la inversion sobre el mismo predio.

Puente de
transferencia.

Tanque de
reverva.
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Sector
Kayak / Botes

Muelle
pescador
HUMEDALES

Cabanas
existenetes

Puente de
transferencia
(Mirador)
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Sector
pescadores

HUMEDALES

Puerto Ibicuy
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En cuanto al disefio del predio en si, el mismo servird como resguardo y contencién al
“progreso industrial” (futura ampliacidn del puerto Ibicuy) ya que en muchas oportunidades
este tipo de desarrollo no contempla el patrimonio ni las actividades locales. El predio
contendra espacios multifuncionales en donde se puedan desarrollar actividades
contemporaneas como la comercializacién de productos regionales, esparcimiento, etc. y
espacios que fortalezcan la identidad y actividades propias del lugar, como la proyeccién de
muelles para pescadores, amarras para kayak y lancha escolar, bajadas de lanchas. Un paseo
costanero que consolide la costa en la culminacién de un mirador sobre el puente de
transferencia, el reciclaje de las vias existentes en forma de senderos peatonales / bicisendas y
la restauracién de las vias con sentido de movilidad otorgdndole a los habitantes un medio en
el cual puedan desarrollar cualquier tipo de actividad ej. (food track sobre vias — conexion
movil sobre la localidad).

SECTOR PRIVADD MOVILIDAD VEHICULAR SECTOR MULTIFUNCIONAL SISTEMA FERROACTIVG PASEC PEATONAL

ACTVIDADES NAUTICAS

WEREDA PEATONAL
CALLE INTERNA
WIA FUNCIONAL
INTERNA
WIA FUNCIONAL
PORTUARIA
SENDERD PEATONAL

SENDERQ PEATONAL
WEREDA PEATONAL

CORTEH-H

SECTOR DEFORTNG MOVILIDAD SECTOR PRIVADD

Nt
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s
e

i
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BICIZSENDA

ESTACION GYM
CALLE POELICA
VEREDA PEATONAL

CORTE J-J
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Intervencidn sobre sector costero (Plataformas para actividades nduticas)

Intervencion sobre sector riverefio (Estacion Social)
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13.5.1 Cabanias ferroviarias

Para el sustento de estas cabafias se pretende recomponer un paseo costanero que tendra una
vinculacion con el predio N°1, la proyeccion tendra en cuenta la inclusion de las actividades
turisticas contemporaneas, haciendo de un paseo que permita la venta de productos y comidas
regionales, articulos de pescas, etc.; en las mismas cabafias.

Como se describid anteriormente se aplicaran politicas que pongan en valor las cabafias como
edificaciones patrimoniales formando parte de un conjunto que incluye el puente de
transferencia como el mismo predio.

Antigua aduana, vivienda del Jefe de Estacidn y viviendas ferroviarias.
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Puente de Transferencia
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Maniobra de carga a los Ferrys Boat, en el puente de transferencia de Ibicuy.
Puente de Transferencia (Reflexion)

En todos los aspectos la concepcidn de la cultura ibicuina fue una fusiéon de elementos
tangibles e intangibles, capaces de componer una cultura diversa de valores heredados de un
caracter inmigrante y formada con un sentido autéctono, implantada en el profundo delta
entrerriano.

Este componente se encuentra a orillas del Parana y parece haber absorbido todas las
cuestiones sociales y culturales de un pasado desbordado de historias, sentimientos,
actividades, técnicas, arquitectura e ingenieria.

Por eso podemos decir que todas estas fusiones se encuentran representadas en el Puente de
Transferencia, formando un elemento de suma importancia para el sustento, el trabajo y el
funcionamiento del mismo sistema ferroviario de esos tiempos

El puente se inscribe en la memoria histérica de nuestro pueblo como un icono fundamental
del origen mismo de nuestra cultura, ya que, sin la construccién de esta elocuente obra
ferroviaria, Ibicuy no existiria.

O al menos no existiria con su actual idiosincrasia, esa que nos sabe recordar que entre rieles y
durmientes crecimos, que caminamos vias desde siempre acortando las distancias de los
caminos ripiosos, esa que nuestros abuelos no olvidan, porque forman parte de ella y que nos
permite decir cuando alguien nos pregunta por nuestro terruiio “es un pueblo ferroviario”.

Porque, aunque hoy la vieja estacién este “tomada”, las instalaciones en herrumbres, la
estacién del Puerto tirada abajo y su costa completamente cercada, se destaca como el ultimo
de los iconos de nuestra historia el Muelle de Transferencia. Aquel que marcaba un
reconocimiento mundial porque era el Unico paso que comunicara a través del ferry boat la
ciudad de Buenos Aires (Puerto de Zarate) con gran parte del interior y el resto de
Latinoamérica. Y aunque actualmente inactivo como tal, el puerto, este muelle y la historia
ferroviaria nos atraviesa sin darnos cuenta, con sus costumbres, con sus anécdotas, con las

Proyecto

13.5.2
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fotos y los recuerdos del auge que permitié el nacimiento y el crecimiento de lbicuy, marcando
este Muelle una trascendencia muy significativa ya que nuestra comunidad evoca en su
memoriay transmite (por lo cual nosotros como juventud lo conocemos) como uno de los
eventos mds importante de nuestra historia el auge de aquel Puerto que con la construccién
del imponente Muelle de Transferencia y los ferry boat fue la fuente de trabajo fundamental, el
eje de la cultura ferroviaria, de la radicacion de las primeras familias de Ibicuy y que
representa un valor histérico muy particular en el desarrollo de nuestra cultura.

Memoria colectiva, popular e individual, ya que como individuos también estamos atravesados
por la historia singular construida en esta idiosincrasia que hoy nos une como pueblo.

Este muelle de Transferencia, rodeado de la decadencia ferroviaria actual, se mantiene en pie
por propia voluntad, con la entereza de desafiar el tiempo y la intemperie, la historia y el
despojo que se ha intentado hacer de la misma.

Diferentes situaciones histéricas desencadenaron situaciones apremiantes en lbicuy, que
frenaron su crecimiento y expansién, como por ejemplo el progreso edilicio de la
construccién del Puente Zarate- Brazo Largo que deja al pueblo practicamente aislado, y al
muelle de transferencia en desuso, luego la privatizacién de los ferrocarriles y con ella otra
crisis en nuestra comunidad ferroviaria, que instauraron la decadencia y casi el olvido de
aquella cultura que se descuidd vy se fue desvalorizando rdpidamente, dejando el despojoy la
herrumbre mencionadas antes, que el Muelle de Transferencia hoy se mantenga en pié, con
sus durmientes derruidos y su estructura oxidada, pero en pie al fin, nos demuestra su
fortaleza, sus ganas de quedarse alli para refrescarnos la memoria, para que no olvidemos,
como si nos estuviera esperando para que lo salvemos.

Y por otro lado la necesidad cultural latente y muchas veces reprimida en una bocanada de
nostalgia de nuestra comuna, que observa su deterioro y su imponencia.

Quiero destacar que no solo considero a este Muelle de Transferencia, como un documento de
la memoria local, de nuestro nacimiento como comunidad, de un valor histérico indiscutible
porque es el Unico de estas dimensiones que queda en nuestro pais, sino también y por sobre
todas las cosas porque nuestra comunidad, nuestros abuelos olvidados, nuestros ferroviarios
desocupados para siempre, nuestra juventud que debe emigrar para buscar una fuente de
trabajo, necesita historizarce dignamente y resguardar nuestras raices, conocer nuestra
historia, recuperando parte del testimonio de lo que fuimos y reconstruir una memoria
histérica y local que reivindique nuestra idiosincrasia y nos dé una identidad propia.

Este Muelle es un testimonio histérico y cultural clave y por este motivo ser reconocido como
Patrimonio Histérico y rescatarlo de su abandono es una deuda pendiente con nosotros
mismos.

Puente de
Transferencia actual
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Intervencidn sobre el puente de transferencia

Si bien se han llevado a cabo politicas para la recuperacidn y catalogacion de los edificios de
cardacter patrimonial, como sucedié en el puente de transferencia del lado sur del rio Parand
(zarate, Buenos Aires), hoy podemos apreciar el deterioro de su estructura casi por completo.
Lo que nos demuestra que no solo una declaracién patrimonial puede brindarle un “resguardo
seguro”.

Por eso se plantea la recomposicién el reconocimiento y la proteccidn de estas edificaciones
con actividades que los sustenten.

En el caso del puente de transferencia de Ibicuy se pretende integrarlo a las actividades y
costumbres locales proyectando un mirador, el cual es parte de un sistema y conjunto de
edificaciones que se vinculen mutuamente, haciendo que el mirador sea la culminacién de un
paseo que nace en la localidad y termina en el sector riverefio, memorando de alguna manera
su funcién pasada en la que este era la culminacién de todo un sistema.

Mirador sobre el Puente de Transferencia
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Vista lateral

Intervencion sobre el Puente de Transferencia (Mirador)
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Somos personas que necesitamos de los demds para sentir un reconocimiento, una aceptacion,
o un vinculo para “ser un Ser”.

Con esa base de que las personas necesitan del otro como sustento social, la planificacién de los
sectores se debe proyectar en forma de red, logrando un vinculo para una sociedad comunitaria.
Y si bien la sociedad se encamina con un perfil individualista, no debemos excluir ese concepto,
sino integrarlo a las redes de vinculos sociales mutuas.

Mientras los pueblos mantengan el sustento en las energias mds perdurables y naturales
subsistiran a lo largo del tiempo con identidad y cultura genuina, y asi, podremos garantizarle a
la incertidumbre un futuro estable, evitando los riesgos en la dependencia total de las
actividades econémicas efimeras.

Un proyecto que afecta a una sociedad debe ser siempre disefiado conjuntamente con los
actores sociales, para el buen desempeiio de las actividades contempordneas, proyectando
escenarios urbanos que puedan adaptarse a las distintas necesidades y a los cambios sociales en
el tiempo.

Si bien los pueblos y ciudades tomaran los caminos que las necesidades les demanden, no solo
debemos abordar los proyectos con el concepto sustentable de poder dejarle un medio
ambiente apto para la vida, sino también dejarle un sistema cultural, social y econémico
minimamente estable para el desarrollo de las futuras generaciones.
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